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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Bei der vorliegenden MalRnahme handelt es sich um den Bau der
Radschnellverbindung im Vorderen Wiesental von Schopfheim bis Basel — offizielle
Bezeichnung: RS7 (K). Der betrachtete Korridor beginnt an der ndrdlichen
Stadtgrenze Schopfheims und endet an der sudlichen Stadtgrenze Lérrachs, welche
gleichzeitig auch die Landesgrenze zwischen Deutschland und der Schweiz darstellt.

Das Gesamtvorhaben liegt im Verwaltungsgebiet des Landkreises Lorrach. Der
Planungsraum umfasst dabei die Stadte und Gemeinden Schopfheim (Mittelzentrum),
Maulburg (Grundzentrum), Steinen (Grundzentrum) sowie Lérrach (Oberzentrum).
Mit seinem Anschluss an Riehen und Basel besitzt der RS7 (K) eine Uberregionale
Verbindungsfunktion in die Schweiz und verfigt gemafR der Machbarkeitsstudie
Radschnellverbindungen GroRRes Wiesental, Hochrhein und Oberrhein im Landkreis
Lorrach (2017) Uber ein zu erwartendes durchschnittliches Potenzial auf der
gesamten Strecke von mehr als 2.000 Radfahrten/Tag. Die Trasse wird vom Land
Baden-Wiirttemberg daher als Kreisstral3e eingestuft.

Der Planungsraum umfasst in weiten Teilen bebaute Raume, bezieht allerdings auch
einige Grinzige entlang der Wiese sowie in den auf3erorts gelegenen Bereichen, v.a.
das Offenland, welches in den meisten Bereichen als Grinland genutzt wird,
zwischen den Ortschaften mit ein. Im gesamten Planungsraum verlaufen als
FlieBgewasser 1. Ordnung die Wiese, die Bahnstrecke der Wiesentalbahn sowie die
Bundesstrale B 317. Ferner durchziehen die Bundesautobahn A 98 sowie die
LandesstralRen L 138, L 139, L 141 und die KreisstralBen K 6344, K 6353 den
Planungsraum. Der RS7 (K) verlauft teilweise parallel zu den genannten
Linienstrukturen (Stral3e, Bahn, Fluss), teilweise werden sie planfrei oder plangleich
gequert. Neben den Klassifizierten Stralen verlauft der RS7 (K) uber
Gemeindestral3en (Teil B, Unterlage 2).

Im Rahmen einer Arbeitsgruppe zu Verkehrs- und Infrastrukturprojekten innerhalb
des Vorderen Wiesentals wurden frihzeitig Informationen Uber Planungen im
Zusammenhang mit den (berértlichen Verkehrsachsen ausgetauscht und
abgeglichen. Dies umfasst insbesondere den Ausbau der Wiesentalbahn, etwaige
Bauvorhaben im Zuge der B 317 und damit zusammenhé&ngender Anschliisse sowie
die vorliegende Planung zum RS7 (K).1

Der Untersuchungsraum fur die stral3enbauliche Planung und die Umweltvertraglich-
keitsprufung ist maRRgeblich durch die Talniederung der Wiese gepragt und stellt sich
somit in Form eines engen Bands dar. Aufgrund dieser Talauspragung stellt sich der
Planungsraum Uberwiegend topographisch flach dar. Der Talraum ist seitlich

1 AG - B 317 Verkehrsprojekte Vorderes Wiesental
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begrenzt durch die ansteigenden Hange des Dinkelbergs im Siden (Muschelkalk)
und Schwarzwald im Norden (Buntsandstein), welche Uberwiegend bewaldet sind.

Je nach Variante bestehen entlang kurzer Teilabschnitte Beschrankungen des
Gemeingebrauchs. Diese betreffen meist bauliche MaRnahmen oder
verkehrsbehdrdliche Anordnungen, die den Durchgangsverkehr auf geplanten
Fahrradstraf3en unterbinden sollen, um potenziell durch die Bevorrechtigung in der
Fahrradstralie entstehende Schleichverkehre zu vermeiden (siehe
BlasistralRe/Roggenbachstrale in  Schopfheim). Fur eine selbststandige
Wegeverbindung entlang des nordseitigen Wieseufers in Steinen sieht eine Variante
die Umwidmung zu einem reinen Radweg vor, wodurch Zufu3gehende auf
umlegende Wegeverbindungen verlagert werden. Beschrankt offentliche Wege fur
Land- und Forstwirtschaft sowie fiir den Betriebsdienst von Gewéassern sollen auch
zukunftig weiterhin diesen Verkehren offenstehen.

StraRenbauliche Beschreibung

Der Bauanfang liegt in Schopfheim je nach Hauptvariante auf Hohe der Wiesebriicke
entlang Ehner-Fahrnau/ Dammweg, an dem Knotenpunkt Nikolaus-Singeisen-Weg/
Turnstral3e oder an dem Kreisverkehr Hauptstral3e/ Kiirnberger Stral3e bei Bau-km
0+000. Unabhangig ihrer Lage, soll die Trasse in ihrer Lage eine Fortfihrung der
Radverkehrsfihrung nach Norden in Richtung Zell im Wiesental ermdglichen.
Aufgrund geringerer Radverkehrspotentiale wird dies jedoch unabhéngig der RSV-
Planungen Uber die kommunale Infrastrukturplanung erfolgen.

Das Bauende der vorliegenden Mafl3nahme befindet sich im unmittelbaren Umfeld
der Landesgrenze zu der Schweiz im Bereich Loérrach-Stetten. Hier sollen die
Radverkehrsstrome in das Radverkehrsnetz des Kantons Basel tUberfihrt werden.
Der genaue Ubergabepunkt bzw. die genaue Ubergabelinie befindet sich zum
Zeitpunkt der Erstellung des vorliegenden Berichts noch in Abstimmung der
betroffenen Parteien (Stadt Lorrach, Gemeinde Riehen, LK Lorrach). Im Zuge der
bereits erfolgten Abstimmungen wurde daher das Planungsende der hier
beschriebenen Hauptvarianten in der Stadt Lorrach am Knotenpunkt
PestalozzistraRe/ Konrad-Adenauer-Stral3e ostlich der Bahn bzw. am Knotenpunkt
Baseler StralRe/ Obere Riehenstralle westlich der Bahn festgelegt. Diese
Ausgangspunkte ermoglichen kleinrdumige Anschlussverbindungen zwischen
relevanten Strecken des Radverkehrs auf Schweizer Seite und der tatséchlichen
Lage des RS7 (K) auf deutscher Seite (Kap. 3.4.2.2.4). Aufgrund unterschiedlicher
Linienfiuhrungen innerhalb der betroffenen Gemeindegebiete und den
interkommunalen Verkniipfungen dieser, variieren die Gesamtlangen der
Streckenaste je nach Kombination.
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Der zu planende RS7 (K) ist eine Radschnellverbindung (RSV)?2 des Landkreis
Lorrach im Land Baden-Wiurttemberg und entspricht daher bzgl. der angestrebten
Entwurfs- und Betriebsmerkmale den ,Qualitdtsstandards fir Radschnell-
verbindungen in Baden-Wiurttemberg“ (Ausgabe 2022). Die ,Musterldsungen fir
Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg“ (Ausgabe 2018) wurden wéahrend
des Bearbeitungszeitraums dieser Vorplanung entsprechend ersetzt. Es wurden
dariiber hinaus die aktuellen Planungs- und Entwurfsregelwerke der
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) herangezogen:
Dies betrifft insbesondere die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen“ (ERA 2010),
die ,Hinweise fur Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten® (H RSV 2021) und
die ,Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-
Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen® (E
Klima 2022). Daraus ergibt sich, dass die bauliche und betriebliche Ausgestaltung der
Radverkehrsfihrung in Abhéngigkeit von den drtlichen Gegebenheiten mehrfach
wechselt. Auch die Knotenpunktgestaltung orientiert sich an diesen
Planungsvorgaben.

Im Verlauf der untersuchten Trassen kommen mehrere der in den Qualitatsstandards
BW mdoglichen Fuhrungsformen fur den Radverkehr zur Anwendung. Am haufigsten
werden eingesetzt:

e FahrradstraRen mit zugelassenem (Anlieger-) Kfz-Verkehr

e Wege, die auch von landwirtschaftlichem Verkehr genutzt werden (in der Regel
in der Betriebsform als Fahrradstrafie)

o selbststandig geflihrte Radwege, zumeist mit baulich getrennten Gehwegen

Hinsichtlich der Linienflihrung verlaufen die untersuchten Hauptvarianten des RS7
(K) ganz uberwiegend auf bestehenden Stralen und Wegen. Erforderlichenfalls
werden diese auf Breiten, die den Qualitdtsstandards BW entsprechen, ausgebaut
und parallele Gehwege angelegt. Die Trassierung folgt diesen vorhandenen
Verkehrswegen, jedoch sollen 90°-Kurven nach Mdoglichkeit zur besseren
Befahrbarkeit durch den Radverkehr und zur Verbesserung des Sichtkontakts
ausgerundet werden. Auch die Gradienten der Trassen verlaufen Uberwiegend auf
Gelandeniveau. Lediglich bei neu geplanten Briickenbauwerken oder Unterfiihrungen
sind in einzelnen Fallen Anrampungen vom umgebenden Geldnde erforderlich.
Gelandeeingriffe in bestehende Béschungen (zumeist Bdschungen entlang der B 317
oder entlang der Wiese) treten bei derartigen Anrampungen, beengten Verhaltnissen
oder bei den anvisierten Verbreiterungen von Unterfihrungen auf.

Folgende Konkretisierungen zu den Qualitdtsstandards BW wurden angewendet:

2 Nachfolgend wird zumeist die Abkiirzung RSV verwendet
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Trennung von Rad- und FuBverkehr und Breite von Gehwegen

Rad- und Ful3verkehr werden im Zuge der RSV grundsatzlich voneinander getrennt.
Die Trennung wird auf3er durch die verkehrsrechtlich erforderliche Beschilderung
durch eine unterschiedliche Art der Befestigung in Material oder Farbgebung
verdeutlicht. Bei einem geringen FulRverkehrsaufkommen sind Ausnahmefalle
moglich in denen Rad- und Ful3verkehr gemeinsam gefuhrt werden. Die bekannte
bzw. angenommene FuRverkehrsstarke wird mit den Einsatzbereichen fir eine
gemeinsame Fuhrung des Rad- und Ful3verkehrs gemafl H RSV abgeglichen
(Orientierungswert: < ca. 25 Zuful3gehende in der Spitzenstunde des Radverkehrs).
Dies gilt fur selbststéandig gefuhrte und fahrbahnbegleitende Verkehrsanlagen sowie
fir Wege, die auch vom landwirtschaftlichen Verkehr mitbenutzt werden. Fir das
FuRRverkehrsaufkommen liegen zumeist keine (Z&hl-)Daten vor. Es wurden deshalb
unter Berilcksichtigung der jeweiligen Lage und der ortlichen Gegebenheiten
Schéatzungen vorgenommen, die auch auf den Angaben ortskundiger Personen (z.B.
Vertreterinnen und Vertreter der Kommunalverwaltungen) beruhen. Im Stadtgebiet
Lorrach wurden vereinzelt Ful3verkehrszédhlungen vorgenommen, um die
Schatzungen zuverlassiger unterlegen zu konnen.3 Im Falle einer gemeinsamen
Fuhrung wurden Wegebreiten von 5,00 m gem. Qualitatsstandard BW vorgesehen.

Bei Neuanlage von Wegen wird grundsatzlich eine Regelbreite von 2,50 m fiir den
Gehweg angestrebt. Im Bestand, insbesondere im Verlauf von geplanten
Fahrradstraf3en, sind Gehwegbreiten von 2,50 m selten vorhanden und aufgrund der
stral3enraumlichen Gegebenheiten auch nicht zu realisieren. Hier wird entsprechend
dem Grundprinzip, dass der Ausbau der RSV nicht zu Lasten des Gehwegs erfolgen
soll, mindestens die Bestandsbreite des Gehwegs beibehalten. Wo méglich wird
angestrebt, im Zuge einer Neuaufteilung des Stral3enraumes die nutzbare Breite des
Gehwegs zu vergrofRern. Fir neu anzulegende Gehwege werden Befestigungen
vorgesehen, die auch bei Néasse ein gutes Begehen ermoglichen (z.B.
Betonsteinpflaster), da Erfahrungen zeigen, dass bei wassergebundenen
Gehwegdecken zu FuR Gehende haufig die Radverkehrsanlage benutzen.

Bei beengtem oder angebautem Umfeld werden Geh- und Radweg in der Regel
nebeneinanderliegend und hdhengleich ausgebildet. Die Trennung erfolgt durch
einen taktil erfassbaren Trennstreifen, der den Anforderungen der Barrierefreiheit
geniigen muss.* Die Breite des Trennstreifens zahlt zur Breite des Gehwegs.

Bei einigen Hauptvarianten werden fir die RSV neue Briicken zur Querung der Wiese
oder von anderen Verkehrsachsen (Hauptverkehrsstrallen, Bahntrassen)
vorgesehen. Diese Bauwerke haben zum Teil explizit fur den Radverkehr im Zuge der
RSV eine Netzrelevanz, wenn fur den FulRverkehr alternative Wegeangebote zur

3 FuRBverkehrszahlungen der Stadt Lorrach, 2023

4 Zur Ausbildung vgl. ,Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen®
(H BVA, Ausgabe 2011; FGSV)

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024



PGV-Alrutz Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lorrach 15von 213

Verfigung stehen. In diesen Fallen wurde die neue Wegeflihrung, die durch das
Briickenbauwerk geschaffen wird, vorrangig als reiner Radweg geplant, ohne dass
dies als Standardunterschreitung gewertet wurde. Grundséatzlich bieten die neu
geplanten Bauwerke bzw. deren planerisches Umfeld ausreichend Ausbaureserven,
um auch Fulverkehre durch Anlage von FulRverkehrsflachen aufnehmen zu kénnen.
Die Entscheidung dazu kann in den nachgeschalteten Leistungsphasen auf Basis der
vorliegenden MaRRnahmenempfehlungen in den beiliegenden MalRnahmendaten-
blattern erfolgen (s. U25).

Vorher

250 m
Gameins amar
Geah- und Radweg

Losung 1

= 4,00 m Radschnalvarbindung 250 m
= 3,00 m Radvorrangrouta Gahwag

Abb. 1-1: Musterquerschnitt fiir die Anlage einer RSV bei bestehendem Geh- und Radweg (Quelle:
Hinweise fur Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV, Ausgabe 2021);
FGSV 284/1)

Fahrradstral3en

FahrradstraRen stellen im Verlauf aller Hauptvarianten im bebauten Umfeld die
Hauptfihrungsform dar. Durch aktuelle verkehrsrechtliche Anpassungen auf
Bundesebene wird ihr Einsatz noch erleichtert. So ist in der derzeit geltenden VwV-

PGV
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StVO (2021) die Anforderung entfallen, dass der Radverkehr in FahrradstraRen die
vorherrschende Verkehrsart sein oder dies alsbald zu erwarten sein soll. Erforderlich
ist nun eine hohe oder zu erwartende hohe Radverkehrsdichte, eine hohe
Netzbedeutung fur den Radverkehr oder eine lediglich untergeordnete Bedeutung fir
den Kfz-Verkehr. Diese Voraussetzungen kénnen fir den Verlauf des RS7 (K) beim
Einsatz von Fahrradstrallen grundsatzlich als gegeben angesehen werden.
Angestrebt wird entsprechend den H RSV (Ausgabe 2021) eine Kfz-Verkehrsstarke
von innerorts maximal 2.500 Kfz/Tag. Bei hoheren Verkehrsstarken werden nach
Mdglichkeit modale Filter oder andere Verkehrsberuhigungsmaf3inahmen
vorgeschlagen, die zum Fernhalten von Schleichverkehr und zu angepassten
Geschwindigkeiten beitragen sollen. Im Variantenvergleich werden beim
Bewertungskriterium ,Nutzungsqualitat fir den Radverkehr* die Kfz-Verkehrsstarken
qualitativ.  bewertet. Zum Einsatz von Fahrradstralen bei Wegen mit
landwirtschatftlichem Verkehr vgl. den nachsten Abschnitt.

Im Zuge des RS7 (K) werden in Fahrradstra3en nutzbare Fahrgassenbreiten von in
der Regel 4,60 —5,00 m zuzuglich ggf. erforderliche Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Fahrzeugen (in der Regel 0,75 m zu Langsparkstanden, bei nur seltenen
Parkwechselvorgangen auch 0,50 m) vorgesehen. Werden diese Breiten im Bestand
durch das Parken im Fahrbahnquerschnitt unterschritten, wird einseitig oder ggf. auch
auf beiden StralRenseiten das Parken unterbunden. Dartber hinaus soll in
Fahrradstralen gemal VwV-StVO (2021) auf Senkrecht- und Schragparkstande
grundséatzlich verzichtet werden. In Einzelfallen missen dazu auch vorhandene
baulich ausgefiihrte Parkbuchten umgebaut werden. Die Anzahl der entfallenden
Stellplatze geht im Hauptvariantenvergleich als Bewertungsgrofie in das
Hauptkriterium ,Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen® ein.

Ubersteigen die nutzbaren Fahrgassenbreiten fiir den Rad- und den Kfz-Verkehr
5,00 m, kénnen (im Bedarfsfall tUberfahrbare) gepflasterte Mittelstreifen in der
Fahrbahn zur Anwendung kommen. Dieses aus den Niederlanden bekannte
Planungsprinzip soll den motorisierten Individualverkehr (MIV) in zwei schmalen
Fahrgassen bindeln (Abb. 1-2). Die Malnahme férdert ein angepasstes
Geschwindigkeitsniveau und tragt im Falle der Uberholung eines Radfahrenden zur
Einhaltung groRerer Uberholabstande bei. Radfahrende koénnen hier sicher
nebeneinander fahren.
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Abb. 1-2: FahrradstraRe mit gepflastertem Mittelstreifen in den Niederlanden

Fur Fahrradstralen wird grundsatzlich eine Bevorrechtigung im ErschlieBungs-
straBennetz angestrebt. Bei Standardkreuzungen und -einmindungen im
ErschlieBungsstraRennetz mit ausreichenden Sichtverhéltnissen und bestehender
Rechts-vor-Links-Regelung wird dabei in der Regel auf eine bauliche Unterstitzung
der Vorfahrt verzichtet. Zur Ausfiihrung kommt eine Verdeutlichung des Vorrangs
durch Beschilderung und Markierung (Roteinfarbung). Bei der Bevorrechtigung von
im Bestand wartepflichtigen Querungen sowie bei abknickender Vorfahrt im Zuge der
RSV wird dagegen die Vorfahrtregelung baulich durch Teilaufpflasterungen
(Belagswechsel und Fahrbahnanhebung der untergeordneten Zufahrten auf
Gehwegniveau) unterstutzt (entsprechend H RSV Bild 33 bzw. Bild 34, Abb. 1-3).

4 GEE

Abb. 1-3: Untergeordnete Knotenpunktzufahrt einer Fahrradstrale mit abknickender Vorfahrt
(Burgdorf)

BGV
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Bei starkeren zu kreuzenden Verkehrsstromen kommen auch Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlage oder Minikreisverkehre zum Einsatz. Minikreisverkehre dienen
dabei auch zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs. Dafur dienen auch
partielle Einengungen der Fahrbahn durch Gehwegvorspriinge (,Gehwegnasen®), die
im Zuge der Fahrradstral3en in regelmafRigen Abstanden vorgesehen werden. Sie
konnen auch gleichzeitig als Querungsstellen ausgebildet oder fur neue
Baumpflanzungen oder zum Fahrradparken vorgesehen werden.

R e

Abb. 1-4: Fahrbahneinengung mit ufp astérﬁng zur Géschwindigkeitsreduzierung

Das Vorhandensein von Linienbusverkehr wird nicht als Ausschlussgrund fir
Fahrradstrafl3en gewertet, jedoch in Abhangigkeit von der méglichen Beeintrachtigung
des Busverkehrs im Variantenvergleich beim Hauptkriterium ,Eingriffe in andere
verkehrliche Nutzungen* ggf. als unglinstig bewertet. Dabei gilt gegeniber bisherigen
Tempo-30-StralRen, dass der Busverkehr zwar einerseits durch den zunehmenden
Radverkehr und héaufigeres Nebeneinanderfahren von Radfahrenden verstéarkt
beeintrachtigt werden kann, andererseits aber durch die Bevorrechtigung der Stral3e
und den Wegfall von Behinderungen durch ruhenden Verkehr auch beschleunigende
Wirkungen auftreten. Diese Wirkungen kénnen sich ggf. gegenseitig kompensieren.
Zeitverluste fur den Busverkehr treten auf, wenn dieser wartepflichtig die RSV kreuzt
oder in sie einbiegt. Allerdings ist auch im heutigen Zustand (in der Regel Rechts-vor-
Links-Regelung) mit Verlustzeiten fir den Busverkehr zu rechnen.

Wege mit landwirtschaftlichem Verkehr

Der RS7 (K) verlauft teilweise Uber langere Strecken auf beschrankt offentlichen
Wegen, die fur den landwirtschaftlichen Verkehr sowie den Rad- und Ful3verkehr
freigegeben sind. Der Einsatz dieser Wege erfolgt entsprechend den
Qualitatsstandards BW mit der daflr vorgesehenen Regelbreite von 5,00 m. Die
gemeinsame Nutzung der RSV fiur landwirtschatftlichen Verkehr und Radverkehr ist
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auRRerorts nur dann mdglich, wenn es sich nicht um Hauptwirtschaftswege handelt.
Gemal Qualitatsstandards BW sowie den H RSV (2021) werden diese Wege
zukUnftig als Fahrradstraf3e mit Freigabe fir forst- und landwirtschaftliche Fahrzeuge
ausgewiesen. FulRverkehr kann, bei Einhaltung der Einsatzgrenzen zu vertraglichen
FuRverkehrsstarken, zusatzlich auf den Flachen zugelassen werden (Abb. 1-5). Nach
Einschéatzung der Projektbeteiligten liegen entlang der Trassen des RS7 (K) keine
Hauptwirtschaftswege vor, fir welche ggf. ergdnzende MalRRnahmen und
Fuhrungsformen hatten Anwendung finden missen. Unabhangig von der Regelung
konnen Zielkonflikte zwischen dem landwirtschaftlichen Verkehr und dem Radverkehr
verbleiben. Erforderlichenfalls kdnnen in regelmafigen Abstadnden Ausweichbuchten
in Form von abschnittsweisen Querschnittsaufweitungen, die ein behinderungsfreies
Begegnen und Uberholen zulassen, zielfiihrend sein.

Fahrradstraiie —

Landwirt— | 1
chaftlicher
Verkehr frei _—

Landwirt=
schaftlicher
Verkehr frei

Abb. 1-5: Mogliche Ausbildungs- und Regelungsarten fir RSV und landwirtschaftliche

k f ) Ll )
25,00 m 3,50 m >4,00m
Radschnell- landwirtschaft- Radschnell-
verbindung licher Weg verbindung

Wegenutzung (Quelle: Hinweise fur Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV, Ausgabe 2021); FGSV 284/1)
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Abb. 1-6: Ausweichstelle im Zuge eines landwirtschaftlich genutzten Weges

Dartber hinaus wird empfohlen, entsprechend dem Vorbild einiger deutscher
Regionen durch eine intensive Beteiligung und Abstimmung zwischen dem
Baulasttrager der RSV, dem Wegeeigentiimer, der Landwirtschaft und Radfahr-
verbanden auf eine gegenseitige Akzeptanz und Ricksichtnahme hinzuwirken. Als
gutes Beispiel kann hier auf die bundesweite Aktion ,Ricksicht macht Wege breit*
hingewiesen werden, die 2021 den 2.Platz beim ,Deutschen Fahrradpreis” gewonnen
hat. Hier wird im Rahmen eines breiten Bundnisses mit Markierungen, Schildern,
Plakaten und Flyern fir ein ricksichtsvolles Miteinander auf landwirtschaftlichen
Wegen geworben (Abb. 1-7).

Rrucksicht
macht Wege hrew

Abb. 1-7: Markierung im Rahmen der Aktion ,Ricksicht macht Wege breit”
(Foto Landkreis Gottingen)
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Umgang mit Baumbestand und Grin

Baume und Griunflachen dienen besonders in stadtischen Raumen dem Klima- und
Naturschutz, beglnstigen ein angenehmes lokales Stadtklima sowie eine gute
Wohnumfeldqualitat und besitzen eine wichtige Funktion fir die Naherholung der
Bevolkerung. Dem Schutz von Baumen und begriinten Flachen kommt deshalb auch
im Planungsprozess des RS7 (K) eine hohe Bedeutung zu. Eingriffe vor allem in den
Baumbestand sollen deshalb so gering wie mdglich gehalten werden.

Im Rahmen der Variantenentwicklung wurde der vorhandene Baumbestand
bertcksichtigt und in die Bewertung einbezogen. Als Grundlage dienten Aufnahmen
vor Ort, vorhandene Baumkataster der Kommunen sowie Informationen zu
eingetragenen Naturdenkmalen. Die Lage der Trasse wurde an potenziellen
Konfliktpunkten dahingehend angepasst, dass Beeintrachtigungen von Gehdlzen
sowohl anlagebedingt als auch bauzeitlich nach Madoglichkeit vermieden oder
gemindert werden kdnnen.

1.2.1 Markierung und Beschilderung

Die Qualitatsstandards BW sehen als Regelmarkierung fur Radschnellverbindungen
eine weil3e Fahrbahnbegrenzungslinie sowie eine griine Begleitlinie vor. Zudem wird
das Aufbringen eines grinen Piktogramms entsprechend dem Verkehrszeichen
350.1 ,Radschnellweg” in regelmafRigen Abstéanden empfohlen.

Die Fahrbahnmarkierungen sind gemalf der StVO, der VwV zur StVO, den Vorgaben
der Richtlinien fur die Markierung von StraRen (RMS) und den Zusatzlichen
Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Markierung auf Stral3en
(ZTV M)  auszuftihren.  Auf innerortlichen  Strallen  sollen  Leitlinien,
Fahrstreifenbegrenzungen und Sperrflachen auf das unbedingt erforderliche MalR3
beschrankt werden. Auf gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr genutzten Flachen ist im
Zweirichtungsverkehr keine Leitlinie vorzusehen.

PGV
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Abb. 1-8: Systemskizze fir die Markierung und Kennzeichnung von Radschnellverbindungen
© Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg aus Qualitatsstandards fur RSV

Markierung von Knotenpunkten

Bei Knotenpunkten mit ,Vorrang an plangleichen Knoten* wird die Bevorrechtigung
des Radverkehrs mit VZ 342 StVO (Haifischzahne) verdeutlicht. Die griine Begleitlinie
ist Uber den Knotenpunkt hinwegzufihren. Falls Leitlinien vorhanden sind, sollten
diese ebenfalls Gber den Knotenpunkt hinweg fortgesetzt werden. In anderen Féllen
wird die grine Begleitlinie im Bereich des Knotenpunkts ausgesetzt. Flachen-
markierungen bzw. Einfarbungen sind hier nicht zulassig, wenn der Radverkehr durch
VZ 342 StVO bevorrechtigt ist.

Beschilderung Radschnellweg

Mit der Novellierung der StVO 2020 wurde das Verkehrszeichen ,Radschnellweg“ (VZ
350.1 StVO) eingefuhrt. Es dient der Unterrichtung tber den Beginn und Verlauf von
Radschnellwegen. StraRenverkehrsrechtliche Verhaltensregeln sind mit dem Zeichen
nicht verbunden; es gelten die Regelungen der jeweils ausgewiesenen Radverkehrs-
fuhrung (z.B. Radweg, Fahrradstralie).
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Beschilderung einer Fahrradstral3e

Der Beginn einer Fahrradstrafl3e wird mit VZ 244.1 StVO und das Ende mit VZ 244.2
StVO gekennzeichnet. An Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg sollen die
Schilder mindestens in der Gré3e 800 x 800 mm ausgefuhrt werden. Zusétzlich kann
das Verkehrszeichen 350.1 StVO angeordnet werden.

Wegweisung

Die Wegweisung erfolgt innerorts und aul3erorts strikt gemal dem Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr, den Standards zur wegweisenden
Beschilderung des Landes Baden-Wirttemberg und den H RSV. Ein regions- oder
routenspezifisches Logo kann an den Zufahrten angebracht werden. Bei
angeordnetem VZ 350.1 StVO ist das Piktogramm "RSV" als Streckenpiktogramm zu
integrieren.

1.2.2 Relevante planerische Randbedingungen mit moglichem Einfluss auf das
Planungsvorhaben

Die Planung und Realisierung des RS7 (K) im Landkreis Lérrach steht in raumlichem
Kontext mit anderen infrastrukturellen und stadtebaulichen Malinahmen und
Vorhaben im Planungskorridor, die nachfolgend kurz aufgefihrt werden.

Uberregionale Bedeutung

- Zweigleisiger Ausbau der Wiesentalbahn durch die Deutsche Bahn

- Neubau des Zentralklinikum Lorrach (ZKL) im Nordosten der Stadt Lérrach
(Schlief3ung des Klinikstandorts in Schopfheim)

- Ausbau der Bundesstrafle B 317

- Gewasser- und Hochwasserschutz insb. im Bereich der Wiese als Gewasser |.
Ordnung

Schopfheim

- Verkehrskonzept Stadt Schopfheim

- Bebauungsplan im Bereich Kohlengassle in Schopfheim
- Bebauungsplan Hammerschmiedegasse

- Regenwasserbehandlung

Maulburg

- Vorhaben H6he des Campus Endress + Hauser in Maulburg, mit Szenarien zur
Sperrung der Hauptstral3e fir den MIV
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- Planungen einer zukinftigen GemeindeverbindungsstrafRe zwischen Steinen
und Maulburg nérdlich der Bahntrasse

- Bebauungspldne Buchmatt I, Starennest/Riegelmatt

- Stadtebauliches Konzept KdchlinstralRe

- Stadtebauliches Konzept Wohnen am Sportpark

- Bahnunterfihrung zw. Neue Stral3e und KdchlinstralRe

Steinen

- Planung eines zukinftigen Gewerbegebietes westlich des Fohribuckwegs in
Steinen

- Planung einer Passarelle zur Verbindung der zwei Ortsteile Steinen und Hoéllstein

- Uberlegungen zur SchlieBung des Bahniibergangs im Verlauf der
EisenbahnstraBe in Steinen, sowie Uberlegungen eines Neubaus einer Kfz-
Briicke zwischen den Gewerbegebieten entlang der Wiesenstralle sowie des
Eichmattwegs

- Gasleitung TENP llI

- ISEK Steinen

Lérrach

- Umsetzung des Gewerbegebiets Brombach Ost

- Planungen Gewerbegebiet Karl-Wenk-Stral3e

- Umbau der Basler Straf3e in der Stadt Lorrach

- B-Plan Flichtlingsunterkunft Konrad-Adenauer-Stral3e

Daruber hinaus gibt es mehrere Einzelvorhaben stadtebaulicher und verkehrlicher

Art, die Auswirkungen auf die weitere Entwurfsplanung des RS7 (K) bekommen

konnen.

Die MaRnahmen wurden entsprechend ihrem jeweiligen Planungsstand auf die

Kompatibilitaét mit der RSV-Planung Uberprift und sich daraus ergebende mdgliche

Synergien oder Zielkonflikte innerhalb des Variantenvergleichs bewertet. Dabei ist zu

berticksichtigen, dass zahlreiche der Planungen in ihrer inhaltlichen Ausgestaltung

und dem zeitlichen Ablauf noch nicht hinreichend verfestigt sind, um in der jetzigen

Planungsphase des RS7 (K) abschliel3end bewertet werden zu kénnen.

P@WV
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1.3 Einbindung des RS7 (K) in das Radverkehrsnetz des Landkreis Lorrach

Fur den Verlauf der RSV ist die Einbindung in das kreisweite Radverkehrsnetz von
hoher Bedeutung. Uber eine moglichst dichte Verknipfung mit diesem
Radverkehrsnetz ist eine gute Verteilung des Radverkehrs in die Flache zu
gewahrleisten. DarlUber hinaus werden wesentliche Ziele und Zielbereiche des
Radverkehrs in einem erweiterten Einzugskorridor an die RSV als uberdrtliche
Radverkehrsachse angebunden. Dadurch wird einerseits das Nutzungspotenzial des
RS7 (K) insgesamt gestarkt, andererseits bieten parallele Verbindungen im
Stadtgebiet auch Mdéglichkeiten einer Entlastung der RSV-Trasse, insbesondere zu
den Spitzenverkehrszeiten.

Der Landkreis Loérrach hat im Jahr 2013 ein Gemeinde-, Landkreis- bzw.
Landeruberschreitendes Radverkehrskonzept erarbeitet und darin Haupt- und
Nebenrouten des Radverkehrs entwickelt (s. Abb. 1-9). Diese sind in folgende
Kategorien klassifiziert:

e Pendlerrouten

e Basisrouten I. Ordnung

e  Basisrouten Il. Ordnung

e  Basisrouten IIl. Ordnung

¢ Verdichtungsnetz (ohne MaRnahmenvorschlage)
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|
B GEMEINSAM ZUKUNFT GESTALTEN

b | ANDKREIS
LORRACH

\Warpg

INGEN -

Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach

Pendlerrouten

Basisrouten 1. Ordnung

Basisrouten 2. Ordnung

Basisrouten 3. Ordnung

Manstab 1400000 Datii: 00.04.2015 Verdichtungsnetz (ohne MaRnahmenvorschlédge)

Abb. 1-9: Ubersichtskarte des Radverkehrskonzepts des Landkreis Lérrach

Bei bestehenden Netzen (stéadtisch/kommunal, z. B. Radwegweisungsnetz des LK)
wurde dies als ein Bewertungsaspekt im Variantenvergleich mitbericksichtigt, bei in
Planung befindlichen oder zukinftigen Radnetzkonzepten (z. B. Teilrichtplan Velo

PGV i .
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des Kanton Basel) wurde angeregt, eine verbesserte Anbindung im Planungsprozess
zu prifen und zu bertcksichtigen.

Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

RSV spielen in Deutschland seit knapp Uber 10 Jahren eine bedeutende Rolle in der
Planung. In Baden-Wirttemberg wurden sie 2016 in der RadSTRATEGIE des Landes
im Handlungsfeld ,Infrastruktur” in das MalRnahmenprogramm aufgenommen.

Am 30.01.2019 hat der Landtag Baden-Wirttemberg das StralRengesetz (StrG)
geéandert und verbindliche Regelungen zur Baulast von RSV eingefihrt. Seitdem
kdnnen RSV als Landes-, Kreis- oder GemeindestralRen klassifiziert werden. Eine
Einstufung als KreisstraBe ist moglich, wenn die RSV eine regionale oder
Uberregionale Verbindungsfunktion erfallt und eine entsprechende
Verkehrsnachfrage im Alltagsradverkehr gegeben oder zu erwarten ist. Diese
Voraussetzungen sind erfillt, wenn die RSV zentrale Orte verbindet und im
Aulerortsbereich ein Verkehrspotenzial von mind. 2.000 Fahrradfahrten pro Tag
(Prognosebelastung) aufweist.

In der ,Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg“ (2018)
wurden die hier betrachtete Relation des Vorderen Wiesentals als ,potenzielle
Radschnellverbindung® eingestuft.

Der Landkreis Loérrach hat zusatzlich im Rahmen einer eigenstandigen
Machbarkeitsstudie die Realisierung einer RSV im Vorderen Wiesental zwischen
Lorrach und Zell im Wiesental mit Anschluss an Riehen und Basel (Schweiz)
untersuchen lassen. Die im Rahmen der Machbarkeitsstudie durchgefiihrte
Potenzialanalyse vertiefte die landesweite Studie durch Nutzung ortsbezogener
Daten. Die hierbei gefundene Vorzugsvariante erfillt in einem hohen Maf3 die vom
Land Baden-Wirttemberg vorgegebenen Standards einer Radschnellverbindung.
Nach dem StraRengesetz (83 StrG - Einteilung) Baden-Wurttemberg ist zwischen
Lorrach und Schopfheim das Potenzial fur eine Radschnellverbindung des Kreises
gegeben.

Die Machbarkeitsstudie (2017) leitete aus der Bewertung verschiedener Varianten
eine Vorzugsvariante ab und entwickelte fur diese eine Uberschlagige Mal3inahmen-
konzeption. Die Machbarkeitsstudie stellte die Grundlage zu Beginn der Vorplanung
dar, womit im Untersuchungskorridor eine Vielzahl mdglicher Linienfihrungen
bestanden.

P@EWV
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Abb. 2-1: Varianten zu Beginn der Vorplanung

Im April 2020 folgte die Bewilligung des Forderantrags zu den Planungskosten durch
das Verkehrsministerium, woraufhin im September 2020 eine Planungs- und
Finanzierungsvereinbarung zwischen dem Landkreis und den Kommunen
Schopfheim, Maulburg, Steinen und Lérrach unterzeichnet wurde. Mit Vergabe der
Planungsleistung und einer Auftaktveranstaltung im Dezember 2020 wurde der
Startschuss fir die Vorplanung des RS7 (K) gegeben.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
Rechtliche Grundlagen
UVPG

Das Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 24. Februar 2010,
zuletzt ge&ndert durch Artikel 13 des Gesetzes vom 08.05.2024, regelt die
Erforderlichkeit, den Inhalt und den Umfang von Umweltvertraglichkeitsprifungen
(UVP). Auch fiur Vorhaben, die aufgrund des Umweltverwaltungsgesetzes BW
(UVwG) einer UVP-Pflicht unterliegen, ist eine UVP nach den Vorschriften des UVPG
durchzufihren. Die UVP wird von der fir das Genehmigungsverfahren des
Vorhabens zustandigen Behoérde als unselbstdndiger Teil des Genehmigungs-
verfahrens durchgefiihrt. Die fachliche Grundlage dafir liefert der UVP-Bericht als
Teil der vom Vorhabentrager vorgelegten Antragsunterlagen.

UVP-Pflicht

Gem. Auskunft des Referats 24 (Recht und Planfeststellung) beim Regierungs-
prasidium Freiburg sind Radschnellverbindungen wie KreisstralRen zu behandeln.
Somit ergibt sich die UVP-Pflicht aus § 12 UVwWG i. V. m. Anlage 1, Nr. 1.4.1 (,Bau

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024



PGV-Alrutz Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lérrach 29 von 213

einer sonstigen Landes- oder KreisstraRe mit einer durchgehenden Lange von 10 km
oder mehr*).

Verfahrensschritte der UVP

Die UVP wird als unselbststandiger Teil des Planfeststellungsverfahrens durch-
gefuhrt. Sie vollzieht sich in mehreren Schritten:

1. (optional) Unterrichtung Uber den Untersuchungsrahmen (,Scoping®) (§ 15
UVPG);

2. Vorlage eines Berichts zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen des
Vorhabens (UVP-Bericht) durch den Vorhabentrager (8 16 UVPG).

3. Beteiligung der Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit (§ 16 Abs. 2 i.
V. m. § 18 und § 21 UVPG). In einem Planfeststellungsverfahren muss das
Beteiligungsverfahren den Anforderungen des 8 73 (3) 1 und (5)-(7) des
Verwaltungsverfahrensgesetzes VwWVfG entsprechen. Demnach wird in diesem
Schritt nach Vorgabe des 8§ 73 (6) VwVfG u.a. ein Erdrterungstermin
durchgefihrt.

4. Erarbeitung einer zusammenfassenden Darstellung (§ 24 UVPG) und Bewertung
der Umweltauswirkungen des Vorhabens sowie Berlcksichtigung bei der
Entscheidung Uber die Zulassigkeit durch die Genehmigungsbehérde (8 25
UVPG).

Scoping

Gem. § 15 UVPG kann die zustandige Behérde den Vorhabentrager hinsichtlich
Inhalt, Umfang und Detailtiefe (Untersuchungsrahmen) der im UVP-Bericht zu
machenden Angaben beraten und hierzu eine Besprechung unter Hinzuziehung von
Fachbehdrden und ggf. Dritten (z.B. Sachverstandige, Umweltverbé&nde) durchfiihren
(,Scoping-Verfahren®).

Im vorliegenden Fall wurde ein schriftiches Scopingverfahren ab dem 25.07.2022
durchgefuhrt. Grundlage des Scopings war das Scopingpapier vom 18.07.2022.

222 UVS im Rahmen der Variantenprifung

Im Rahmen der Vorplanung wurden die verschiedenen Trassenvarianten erarbeitet
und bewertet sowie auf dieser Grundlage die Vorzugsvariante entwickelt. In diesem
Zusammenhang wurde die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) erstellt (Kap. 3.4.4).
Bei StralRenvorhaben stellt die UVS den umweltfachlichen Beitrag zum
Variantenvergleich bzw. zur Linienfindung dar® (vgl. RUVS 2008; RUVP 2022). Die
UVS ist nicht gleichzusetzen mit dem UVP-Bericht. Dieser ist fur die gewéhlte

5 vgl. RUVS 2008; RUVP 2022
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Variante im nachsten Planungsschritt zu erstellen. Die Ergebnisse der UVS aus der
Vorplanung werden in diesen integriert.

Besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftrag

Die Untersuchung der Eingriffe in Natur und Landschaft wurde fur den RS7 (K) durch
das Buro faktorgruen, Freiburg vorgenommen.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die RadSTRATEGIE Baden-Wirttemberg (2016) bildet die konzeptionelle und
strategische Grundlage fiir die Radverkehrsférderung im Land. Fir unterschiedliche
Handlungsfelder werden dabei Ziele und Maflinahmen mit einem Zeitrahmen
festgelegt. Ein zentrales Element der RadSTRATEGIE ist das RadNETZ Baden-
Wirttemberg, ein landesweites Radverkehrsnetz fir den Alltags- und
Freizeitradverkehr. Im Planungsraum des RS7 (K) ist die Achse Schopfheim —
Maulburg — Steinen — Lérrach — Basel Teil der landesweit konzipierten Verbindungs-
achsen, die Ober- und Mittelzentren im Land miteinander verbinden.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Fiur die Kenntnis der Verkehrsstarken des Kifz-Verkehrs, die entscheidend fir die
Entwicklung passender Fuhrungsformen und MaRnahmen sowie flir die Bewertung
der Verkehrssicherheit und der Wechselwirkungen zwischen Rad- und Ful3verkehr
sind, konnen im gesamten Planungsraum die Prognosedaten aus dem
Gesamtverkehrsmodell (GVM) der Region Basel herangezogen werden. Zusatzlich
stehen (Bestands-)Daten aus kommunalen Verkehrsentwicklungspléanen,
Verkehrskonzepten und Larmaktionsplanen zur Verfigung. In einigen Bereichen des
kommunalen Stralennetzes liegen zudem Ergebnisse aus spezifischen
Verkehrserhebungen der letzten Jahre vor.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Mit der Planung und Realisierung von RSV soll die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmenden erhdéht werden. Entsprechend ist auch die Planung des RS7
(K) darauf ausgerichtet, erkannte Verkehrssicherheitsdefizite zu beseitigen und
insgesamt die Verkehrssicherheit im Streckenverlauf zu erhdhen. Durch die
weitgehende Einhaltung der Qualitatsstandards BW im Zuge aller Hauptvarianten und
die Beachtung der aktuellen Entwurfsregelwerke kann davon ausgegangen werden,
dass dieses Ziel erreicht werden kann.

Die Durchfiihrung eines Verkehrssicherheitsaudits ist in diesem Planungsstand noch
nicht zielfihrend. Dies sollte in der néchsten Leistungsphase bei Vorliegen eines
linienhaft prifbaren Vorentwurfs, welcher einen weitaus héheren Detailierungsgrad
aufweist, durchgefuhrt werden.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eines der Ziele von RSV ist es, die Attraktivitdt des Radverkehrs zu erhéhen und
dadurch mehr Menschen vom Auto auf das Fahrrad umsteigen zu lassen. Durch die
erwartete Verringerung der Kfz-Fahrten dank des RS7 (K) werden Abgas- und
Larmemissionen reduziert, was langfristig positive Auswirkungen auf die Schutzguter
Mensch (einschlie3lich Gesundheit), Klima und Luft hat. Aufgrund der Komplexitat
dieser Prozesse und des aktuellen Planungsstandes (Vorplanung) kénnen jedoch
keine genauen Werte ermittelt werden. Eine Quantifizierung der positiven
Auswirkungen erfolgt daher nicht.

Darlber hinaus fihrt die Reduktion der Kfz-Fahrten zu einer Verringerung der CO.-
Emissionen, was einen nachhaltigen Beitrag zum Klimaschutz leistet. Besonders bei
Berufspendlern besteht hier ein hohes Einsparpotenzial, da Autos auf kurzen
Strecken, die durch die RSV zukunftig haufiger mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden,
einen Uberproportional hohen Kraftstoffverbrauch haben.

Demgegenuber stehen die negativen Umweltauswirkungen der RSV, insbesondere
der zusatzliche Flachenverbrauch. Diesem wird jedoch durch die teilweise Nutzung
bereits bestehender Wege entgegengewirkt. Trotzdem fuhrt der Flachenbedarf zu
Eingriffen in Biotopstrukturen und zusammen mit der mdglichen abschnittsweisen
Beleuchtung des RSV zu Beeintrachtigungen der Schutzgiter Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt. Diese Eingriffe sind durch geeignete MalRnahmen zu vermeiden,
zu minimieren und auszugleichen. Diesbeziiglich wird darauf hingewiesen, dass im
Verfahren des landschaftspflegerischen Begleitplans fir die Antragstrasse die
Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung dargelegt wird. Eine detailliertere Auskunft Gber die
Umweltbeeintrachtigungen bieten Kapitel 3.4.4 und Unterlage U19.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses
Entfallt

3 Varianten und Variantenvergleich

3.1 Vorgehen bei der Variantenbewertung

3.1.1 Kriterienkatalog

Ziel des Variantenvergleiches ist es, aus den verschiedenen untersuchten
Trassenvarianten eine Vorzugsvariante als ,Gewahlte Linie“ fur den RS7 (K) im
Vorderen Wiesental zu ermitteln und die Auswahl nachvollziehbar zu begriinden. Fur
den Vergleich der verschiedenen Trassenvarianten wurde ein Kriterienkatalog
entwickelt, der auf die spezifischen Auswirkungen und Anforderungen der Planung
einer RSV abgestellt ist.

Der Kriterienkatalog beriicksichtigt dabei die folgenden wesentlichen Themenfelder:
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U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024 ,I,l



32 von 213

Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lérrach PGV-Alrutz

PGV
17147

e Nutzungsqualitat fir den Radverkehr
Mit einer RSV wird das Ziel verfolgt, fir die Radfahrenden eine hohe Qualitat in
Bezug auf Nutzung, Verkehrssicherheit und Erreichbarkeit der radverkehrs-
relevanten Ziele und Quellen zu gewahrleisten.

e Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen
Art und Umfang der Eingriffe in die Belange anderer Verkehrsteilnehmenden-
gruppen, die sich durch den Bau bzw. die Nutzung einer RSV ergeben kdnnen,
sollen mdglichst gering sein bzw. mit den verkehrs- und umweltpolitischen Zielen
des Landes bzw. auf kommunaler und regionaler Ebene in Einklang stehen.

e Realisierbarkeit
Unter dem Themenfeld werden Kriterien betrachtet, die fiir den Baulasttrager und
ggf. andere beteiligte offentliche Handlungstrager Bedeutung haben, wie z.B.
stralRenbauliche Aspekte, Aspekte der Wirtschaftlichkeit und Umsetzbarkeit
sowie rechtliche Fragen.

e Umweltvertraglichkeit
Ziel ist es, durch Bau und Betrieb einer RSV moglichst minimale Auswirkungen
auf die Schutzguter nach dem ,Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung®
(UVPG) zu erzeugen oder die Auswirkungen durch eine wirksame Vorsorge
gering halten zu koénnen. Die Umweltvertraglichkeit wurde durch ein
Landschaftsarchitekturbiiro geprift (Kap. 3.4.4).

Diese ubergeordneten Themenfelder werden jeweils in mehrere Einzelkriterien
untergliedert, durch die insgesamt das Spektrum der bewertungsrelevanten Faktoren
einer RSV-Planung abgedeckt werden kann.

Der Kriterienkatalog kam sowohl fiir den Unter- als auch fir den Hauptvarianten-
vergleich gleichermaf3en zur Anwendung. Auf eine formale Gewichtung der Kriterien
wurde zugunsten einer ganzheitlichen qualitativen Bewertung verzichtet. Dies
ermoglicht es, die jeweils spezifischen, ortlichen Randbedingungen situativ
aufzugreifen und den einzelnen Kriterien eine jeweils ortsspezifische Bedeutung
beizumessen. So haben beispielsweise Eingriffe in den ruhenden Verkehr in
verdichteten stadtischen Raumen mit hohem Parkdruck im 6ffentlichen StralRenraum
eine hohere Bedeutung als in Bereichen mit geringer Bebauungsdichte oder
ausreichendem Angebot an Parkflachen aul3erhalb des Stral3enraums. Gegen eine
Gewichtung mit einer rechnerischen Ermittlung des Bewertungsergebnisses spricht
auch, dass die meisten Kriterien nur durch qualitativ erfassbare Merkmale
beschrieben werden kénnen.

Der finale Bewertungskatalog ist mit ergdnzenden Erlauterungen der Unterlage U26-
00 zu entnehmen.
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3.1.2 Hinweise zum Vorgehen

Zu Beginn des Variantenvergleichs lag fur den Untersuchungskorridor eine Vielzahl
mdglicher Linienfiihrungen vor. Die Varianten unterschieden sich dabei teilweise nur
kleinrAumig. Es wurde daher ein zweistufiges Bewertungsverfahren vorgesehen. In
einer ersten Phase wurden Untervarianten definiert, welche jeweils auf begrenzten
Teilabschnitten einer oder mehrerer alternativen Streckenfiihrungen vergleichend
gegenubergestellt wurden. Diesem Bewertungsschritt lagen eine Uberschlagige
Prufung der erforderlichen MaRnahmen und Auswirkungen sowie ein Herausstellen
etwaiger Realisierungshemmnisse zu Grunde. Auswirkungen auf die Umwelt wurden
qualitativ grob abgeschatzt. Ziel dieses Vorgehens war es, durch das Ausscheiden
teilraumiger Alternativen zwei bis drei (vorlaufige) Hauptvarianten mit einer jeweils
bestmoglichen Linienfihrung zu erhalten.

Aufgrund der unterschiedlichen Gegebenheiten und spezifischen Anforderungen der
einzelnen Gemeindegebiete wurde beschlossen, die Variantenuntersuchung in
Teilabschnitte nach Gemeindegebieten aufzuteilen. Dieses Vorgehen ermdoglichte
eine detaillierte Berucksichtigung lokaler Besonderheiten und eine zielgerichtete
Bewertung der Varianten, die den jeweiligen 6rtlichen Bedingungen und Bedurfnissen
gerecht wird. Dabei wurde stets berticksichtigt, dass die einzelnen Teilabschnitte
spater zu einer durchgangigen Vorzugstrasse zusammengefligt werden missen, um
eine konsistente und funktionale Gesamtlésung zu gewahrleisten.

In der zweiten Bewertungsphase erfolgte der Hauptvariantenvergleich. Diesem
Bewertungsschritt lag die abgestimmte Malinahmenkonzeption (Empfehlungen zu
Malnahmen und Fuhrungsformen in kleinrdumigen Teilabschnitten) zu Grunde,
welche eine genauere Bewertung fur die einzelnen Kriterien ermdglichte (Kap. 3.1.3).
Diese Bewertung teilte sich in straBenbauliche sowie umweltfachliche
Bewertungskriterien auf.

In einer tabellarischen Aufbereitung (Matrix) wurden sowohl im Unter- als auch im
Hauptvariantenvergleich den einzelnen Kriterien die jeweils zum Bearbeitungs-
zeitraum bekannten Auspragungen zugeordnet. Dabei fanden sowohl zahlenméaRig
fassbare MessgroRen (z.B. Stickzahlen, Langen, Flachen, Kosten) als auch
qualitative Beschreibungen Eingang, die in den Bewertungsmatrizen jeweils
dokumentiert sind.
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Die Auspragungen der einzelnen Kriterien wurden 5 Bewertungsstufen mit folgender

Bedeutung zugeordnet:

- Positiv bzw. gut: Die Auswirkungen sind vorteilhaft, Eingriffe auf andere
Belange sind gering.

- Die Auswirkungen sind tendenziell vorteilhaft,
Eingriffe auf andere Belange sind eher gering.

- Die Auswirkungen sind weder positiv noch negativ, oder sie liegen im
mittleren Bereich.

- Eher negativ bzw. eher schlecht: Die Auswirkungen sind tendenziell nachteilig,
Eingriffe auf andere Belange sind eher grof3.

- Negativ bzw. schlecht: Die Auswirkungen sind nachteilig, Eingriffe auf andere
Belange sind grof3.

Bei einzelnen Unter- und Hauptvariantenvergleichen und -bewertungen wurde auf die
tabellarische Aufbereitung verzichtet, wenn — beispielsweise aufgrund einer geringen
Lange der abweichenden Linienfiihrung — die Unterschiede insgesamt nur sehr gering
waren, sich nur auf einzelne Kriterien bezogen oder die Realisierungsaufwendungen
offensichtlich in keinem Verhéltnis zu einem etwaigen Nutzen standen.

Die Bewertung erfolgte unter der Mal3gabe, dass fiur die Realisierung des RS7 (K) die
Qualitatsstandards fur RSV des Landes Baden-Wirttemberg und die Aussagen der
aktuellen Entwurfsregelwerke beachtet und die bestehenden Defizite beseitigt
werden. In Einzelfdllen wurden Unterschreitungen des Regelstandards
hingenommen, wenn eine Durchsetzung des Standards unter Nutzen-Kosten-
Aspekten bzw. der Betroffenheit anderer Belange als nicht angemessen zu bewerten
war.
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Zweistufiges Bewertungsverfahren

- Untervarianten (Vielzahl an kleinraumigen Linienflihrungen)

- Hauptvarianten (bis zu drei weitrdumige Linienfihrungen je Gemarkung)

Abgestimmger Kriterienkatalog als Bewertungsgrundlage anhand von 4
Themenfeldern; unterschiedlicher Detailtiefe fiir Unter- und Hauptvarianten

4. Schritt:
Hauptvariantenvergleich
anhand der ausgefiillten
Bewertungsmatrizen und

Festlegung der
Vorzugstrasse

1. Schritt: : 3. Schritt:
. . 2. Schritt:
Untervariantenvergleich . Zusammenstellung der
o . MaRnahmenkonzeption
zur Definition geeigneter e e bewertungsrelevanten
e . fur die definierten o
(weitraumiger) Verlaufe, . Parameter (qualitativ und
: Hauptvarianten o
sog. Hauptvarianten quantitativ)

Abb. 3-1: Ubersicht zum Vorgehen bei der Variantenbewertung

3.1.3 Malnahmenkonzeption

Die Entwicklung der erforderlichen Malinahmen im Streckenverlauf basiert auf
eingehenden Ortsbesichtigungen (mit dem Fahrrad), der Auswertung zahlreicher
Daten und Informationen zu den betrachteten Ortlichkeiten, den Anregungen aus den
Gesprachen mit den beteiligten Kommunen bzw. Verbanden sowie aus dem
offentlichen Beteiligungsprozess. Allein aus dem Beteiligungsprozess gingen ca. 700
Einzelanregungen hervor, die sich vielfach auf Detailméngel im Streckenverlauf oder
Alternativvorschlage zum Streckenverlauf bezogen und intensiv gepruft wurden.

Die Erarbeitung der MaRnahmenkonzeption orientiert sich maRgeblich an den
Qualitatsstandards BW (s. Kap. 1.2). Diese Vorgaben liefern die planerischen
Grundlagen fir die moglichen Fihrungsformen und ihre Einsatzbereiche, die
erforderlichen Regelquerschnittsbreiten, die Ausbildung und die Regelung an
Knotenpunkten sowie die Trennung von anderen Verkehrsarten, insbesondere auch
dem FulR3verkehr. Die Anwendung dieser Standards wurde jeweils vor Ort Uberprift
und ggf. ortshezogen angepasst.
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Weitergehende Losungsanséatze und die sachgerechte Berlicksichtigung der Belange

anderer Verkehrsarten resultieren dartber hinaus aus der Anwendung der aktuellen

technischen Regelwerke zum Entwurf von Stralenverkehrsanlagen der Forschungs-

gesellschaft fur StrafRen und Verkehrswesen. Insbesondere:

- Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL, Ausgabe 2012)

- Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen (RASt, Ausgabe 2006),

- Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA, Ausgabe 2010),

- Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV, Ausgabe
2021).

Zusatzlich wurden die aktuellen Entwicklungen der Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) sowie erste Entwirfe der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA) und der Empfehlungen fir die Berlcksichtigung des
Klimaschutzes im StraBenentwurf (E-Klima) vorweggenommen. Obwohl diese
Richtlinien zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht vollstandig Uberarbeitet oder
veroffentlicht sind, flieBen die wesentlichen Aspekte bereits in die Planung ein, um
sowohl  zukinftige  Anforderungen an  Radverkehrsanlagen als auch
KlimaschutzmaRhahmen im StraRenbau frihzeitig zu beriicksichtigen.

Mit der Anwendung dieser Vorgaben sowie der Beachtung der verkehrsrechtlichen
Regelungen gemal StVO (2013) und der VwV-StVO (2021) kann gleichzeitig auch
den Anforderungen der Verkehrssicherheit entsprochen werden.

Im Verlauf der Trassenvarianten ergeben sich an mehreren Stellen nur aufwandig zu
uberwindende rdumliche Einengungen oder Zielkonflikte zwischen verschiedenen
sich Uberlagernden Nutzungsanspriichen. Dies betrifft z.B. Briicken oder Engstellen
zwischen Bahntrasse und Privatgrundstiicken und insbesondere auch Realisierungs-
hemmnisse bei der Einrichtung von FahrradstraRen mit einhergehendem Stellplatz-
entfall bei gleichzeitig hohem Parkdruck. Hier war in jedem Einzelfall abzuwagen, ob
eine Durchsetzung der Qualitatsstandards von RSV vertretbar ist oder ob mit einer
mafdvollen Standardunterschreitung, eine gunstigere Nutzen-Kosten-Relation oder
eine ausgewogenere Beriicksichtigung der verschiedenen Nutzungsanspriiche
moglich ware.

Gemal den Qualitatsstandards BW sind die vorgesehenen Qualitdtsanforderungen
madglichst umfassend einzuhalten. Ein zuldssiger Umfang bzw. Streckenanteil von
Standardunterschreitungen ist laut dem Fordermittelgeber nicht mehr definiert. Zu
Planungsbeginn, und als Grundlage der Machbarkeitsstudie galt hier ein Anteil von
80 %, der in den RSV-Standards zu fuhren war und ein Anteil von 20 %, welcher ggf.
mit reduzierten Standards geplant werden konnte. Ein Nachweis des Umfangs der
Standardunterschreitungen im  Streckenverlauf wurde gleichwohl fir die
Hauptvarianten durchgefiihrt und ist Kap. 3.4.2 zu entnehmen. Entsprechendes gilt
auch fiur den Nachweis der Einhaltung der maximal zuldssigen Zeitverluste an
Knotenpunkten und Querungsstellen durch Anhalten und Warten (gemaR
Qualitatsstandards BW 30 sec./km innerorts und 15 sec./km aul3erorts).
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Unter diesen planerischen Pramissen wurden im Verlauf der Hauptvarianten fir
jeweils zusammenhéngende Abschnitte mit weitgehend gleichartiger Strecken-
charakteristik und fir Punkte/ Bereiche mit besonderen planerischen Anforderungen
(z.B. Knotenpunkte, Querungsstellen, Engstellen und weitere planerische
Problembereiche) MalRnahmenempfehlungen erarbeitet und in trassenbezogenen
MalRnahmenkatastern dokumentiert (vgl. Unterlage 25). Fur Knotenpunkte wurde
dabei soweit mdglich auf die H RSV Bezug genommen, da die Musterlésungen BW
derzeit in Uberarbeitung sind. Die MaRnahmenempfehlungen wurden, insbesondere
fur die Abschnitte der Vorzugstrasse mit fortschreitendem Planungs- und
Abstimmungsprozess kontinuierlich aktualisiert und die Malnahmenkataster
entsprechend fortgeschrieben, sodass ihre Angaben teilweise aktueller sind als die
Ansatze in den Variantenvergleichen.

Die Datenblatter des MalRnahmenkatasters enthalten neben ein oder zwei
Ldsungsvorschlagen auch Kurzangaben und Fotos zum Bestand sowie jeweils einen
Bestands- und einen Planungsquerschnitt der favorisierten Losung. Darliber hinaus
sind Angaben zur ggf. erforderlichen Beleuchtung, zum Grunderwerb, sowie zu
etwaigen Standardunterschreitungen und méglichen Zeitverlusten enthalten.

3.2 Beschreibung des Planungskorridors

Der Korridor des RS 7 (K) wird als eine durchgéngige Trasse zwischen Schopfheim
und Lorrach dargestellt. Die Trasse erstreckt sich Uber ca. 18 Kilometer vom Norden
Schopfheims bis nach Lérrach, kurz vor der Grenze zu Riehen (Schweiz). Sie flhrt
durch die Gemeinden Schopfheim, Maulburg, Steinen und Ldrrach.

Der Untersuchungskorridor verlauft in etwa parallel zur Wiesentalbahn und zur B 317
als geradlinige Verkehrsachsen. Zudem flie3t der Fluss Wiese geradlinig durch den
Korridor. Diese geradlinige Form ist durch die Topografie des Tals begriindet, die eine
natirliche Fihrung entlang der Talachse ermdglicht.

Der Korridor umfasst die Ortskerne der beteiligten Gemeinden sowie mehrere
Gewerbegebiete (im Westen von Schopfheim, im Norden von Maulburg, westlich von
Steinen und zentral in Lo6rrach). In Lorrach befinden sich zudem mehrere
weiterfihrende Schulen sowie ein Hochschulstandort.

Zu den wichtigsten derzeit bekannten Planungen im Korridor zéhlen der Ausbau der
Wiesentalbahn und der Bau des neuen Zentralklinikums dstlich von Brombach. Diese
und weitere Planungen sind in Kapitel 1.2 aufgefiihrt. Die Topografie des Korridors ist
nur méalkig bewegt und somit gut fiir den Alltagsradverkehr geeignet.

Parallel zur Wiese und zur Wiesentalbahn verlaufen Verbindungen des RadNETZ
Baden-Wiirttemberg sowie die Pendlerrouten des Landkreises, die abschnittsweise
bereits heute vom Radverkehr gut genutzt werden.
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Die unterschiedlichen Standortbedingungen und die unterschiedliche
Nutzungsintensitat bedingen ein breites Spektrum an unterschiedlichen
Vegetationseinheiten.

Das Untersuchungsgebiet lasst sich unter Umweltaspekten in folgende
Raumeinheiten (RE) untergliedern:

e RE 1 - Bebaute Ortslagen der Siedlungsbereiche
¢ RE 2 — Gewasserumfeld rund um den Fluss ,Wiese'

e RE 3 - Landwirtschaftliche Flachen zwischen Schopfheim und Maulburg
(Gruinland, Acker)

e RE 4 — Landwirtschaftliche Flachen (Grinland) und kleiner Waldbestand (,im
Heubachle®) zwischen Maulburg und Steinen

e RE 5 - Landwirtschaftliche Flachen zwischen Steinen und Lérrach (Grinland,
Sonderkulturen)

e RE 6 - Grittpark

MaRgeblich fur die Abgrenzung sind dabei der Anteil der Bebauung und der Ubergang
zur Landschaft, die Strukturvielfalt und Ausgepragtheit der Landschaftselemente, der
Erlebniswert der Landschaft, das Vorkommen besonderer Landschaftsformen von
landeskundlicher Bedeutung und kulturhistorischer Elemente sowie die Eignung der
einzelnen Raumeinheiten zur landschaftsgebundenen Erholung.

Prozess zur Herleitung der zu untersuchenden Hauptvarianten

In dem nachfolgenden Kapitel soll ein kompakter, chronologischer Abriss der
gesamten Entwicklung moglicher Trassenfilhrungen im Planungsprozess gegeben
werden. Von der initialen Machbarkeitsstudie tber die Arbeit der Projektgruppe, der
Einbindung der Offentlichkeit bis hin zur finalen Festlegung einer Vorzugstrasse
werden alle relevanten Phasen und Entscheidungen kurz erlautert. Diese Herleitung
hat zum Ziel, die Komplexitat und die Herausforderungen des Planungsprozesses
sowie die getroffenen Entscheidungen nachvollziehbar darzustellen und die
schlussendliche Definition der optimalen Vorzugstrasse zu fundieren.

Der Planungsprozess wurde von der RS7-Projektgruppe gesteuert, in der die
beteiligten Stadte und Gemeinden, Burgermeister und/oder Fachebenen und der
Landkreis mit dem Ersten Landesbeamten und der Projektleitung vertreten waren.
Begleitet wurde das Projekt von einer breit angelegten Offentlichkeitsarbeit und -
beteiligung. Neben Projekt-Website (www.radschnellweg-wiesental.de) und
Offentlichkeitsinformation wurde mit dem Projektbegleitkreis ein Gremium gegriindet,
das der Information und dem Austausch mit Interessenvertretungen diente. Das
Gremium stand allen interessierten Unternehmen, Institutionen, Verbanden und
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Gruppen und auch den gewahlten Abgeordneten aus der Region offen und soll in den
kommenden Leistungsphasen weiter eingebunden werden.

Ausgangspunkt: Machbarkeitsstudie und Grundlagenermittlung

Der Planungsprozess zum RS7 (K) begann mit der Untersuchung mdoglicher
Trassenfuhrungen wahrend der Machbarkeitsstudie. Diese Trassen wurden bereits
vor offiziellem Projektstart und im Rahmen der Grundlagenermittlung
(Leistungsphase 1 HOAI) durch die beteiligten Kommunen um neue Trassen erganzt.
Den beteiligten Kommunen wurde die Mdglichkeit gewahrt, weitere Planungs-
erganzungen zu formulieren, die anschlieBend in einer ersten Vor-Ort-Analyse
betrachtet wurden.

Erweiterung des Variantenfachers

Gestitzt von den Erkenntnissen dieser Erhebung wurden weitere Trassenvarianten
in enger Abstimmung mit den Kommunen diskutiert und in den ,Variantenfacher*
aufgenommen.

Nach intensiver Abstimmung mit den beteiligten Kommunen, der Grinplanung und
relevanter Behorden (insbesondere Gewéasser- und Hochwasserschutz) konnten so
vorlaufige Hauptvarianten definiert werden, welche in einem nachsten Schritt der
breiten Offentlichkeit prasentiert werden sollten. Als Untersuchungsumfang wurde
eine Anzahl von maximal drei zu untersuchenden Trassen, plus etwaige
Verschneidungen unter diesen, pro Gemarkungsgebiet festgelegt.

Einbindung der Offentlichkeit und Priifung neuer Varianten

Nach intensiver Prifung der zahlreichen Hinweise und Anregungen aus der Online-
Beteiligung wurden weitere Streckenabschnitte in die Prifung aufgenommen, welche
erneut im Rahmen einer Vor-Ort-Analyse begutachtet wurden.

In weiteren Abstimmungen mit den beteiligten Kommunen wurden aus dem breiten
Variantenfacher je Gemeindegebiet bis zu drei Trassenverlaufe definiert, die in die
vertiefte Bewertung des Hauptvariantenvergleichs einflieRen sollten. Dabei lag
besonderer Fokus auf der zielfihrenden Verknupfung der unterschiedlichen
Trassenvarianten zwischen jeweils angrenzenden Gemeinden.

Hauptvariantenvergleich und erste fachliche Definition einer Vorzugstrasse

Im Rahmen des Hauptvariantenvergleichs wurden verschiedene Trassenfihrungen
detailliert bewertet und miteinander verglichen. Dabei wurden Aspekte wie Verkehrs-
sicherheit, Umweltvertraglichkeit, Kosten, bauliche Machbarkeit und Nutzer-
freundlichkeit einbezogen.

Der Prozess beinhaltete auch umfangreiche Konsultationen mit den beteiligten
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Kommunen und relevanten Behérden sowie die Auswertung von Rickmeldungen aus
der Offentlichkeit.

Die detaillierte Analyse und die Methodik des Hauptvariantenvergleichs sind im
spateren Kapitel (Kap. 3.4.2) ausfuhrlich beschrieben.

Als Ergebnis des Hauptvariantenvergleichs konnte ein gutachterlicher Vorschlag fir
eine Vorzugstrasse abgeleitet und in den politischen Gremien der Gemeinden und
des Landkreises im Méarz 2023 vorgestellt werden.

Zwischenschritt

Fur den RS7 (K) wurde nach der ersten fachlichen Definition der Vorzugstrasse ein
politisch/fachlicher Zwischenschritt in den Zeitplan aufgenommen, der in Teilen zu
geénderten Linienfihrungen fuhrte. Dabei wurden fiir einige Kommunen
Empfehlungen aus der umfangreichen Birgerbeteiligung ebenso aufgenommen, wie
neue Vorschlage aus den politischen Gremien, den Fachabteilungen und den
Verkehrsbehorden.

Unter Beteiligung einer externen Moderation und in enger Abstimmung mit den
Planungsbtros, den Verkehrsbehdrden und den Fordermittelgebern wurden die teils
erganzten Varianten nochmals geprift und abgestimmit.

Anpassungen in den einzelnen Gemeinden

- Schopfheim: Durch die parallel zur RS7-Planung laufende Erstellung eines
ganzheitlichen Verkehrskonzepts ergab sich die Chance zum Abgleich
unterschiedlicher Untersuchungsparameter beider Planungen. Prognosedaten
zur innerstadtischen Verkehrsentwicklung konnten mit den empfohlenen
MalRhahmen der RSV-Planung abgeglichen werden. Dabei wurden
Realisierungshemmnisse und mdgliche Synergieeffekte erkannt und in die
jeweiligen Konzeptionen eingearbeitet. Im Nordosten wurde eine Fiuhrung Uber
die BlasistraBe und Roggenbachstrale statt Uber die Hauptstralle als
Vorzugsvariante definiert. Im Ortszentrum wird eine Fuhrung Uber die
Schwarzwaldstral3e statt Giber die Bannmattstrafl3e empfohlen.

- Maulburg: Die bislang verfolgte Vorzugstrasse wurde aufgrund geanderter
verkehrsrechtlicher Regelungen erneut auf ihre Umsetzbarkeit Uberprift. In
enger Abstimmung mit der Gemeinde sowie der Verkehrsbehorde wurden die
MaRnahmenempfehlungen so angepasst, dass die Linienfiihrung in Maulburg
unverandert, als Vorzugstrasse definiert bleiben konnte.

- Steinen: Die Bedenken zur FUhrung an der Wiesentalstrale wurden
aufgenommen und eine parallele Fuhrung entlang der Wiese in enger
Abstimmung mit der Gemeinde, dem Regierungsprasidium Freiburg sowie der
Grunplanung entwickelt. Im Westen von Steinen wurden Synergieeffekte mit

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024



PGV-Alrutz Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lérrach 41 von 213

dem anstehenden Netzausbau TENP Il erkannt und die Trasse kleinrdaumig
angepasst.

- Ldrrach: GemaR der politischen Entscheidung der Stadt Lorrach gilt: ,,Die Stadt
Lérrach geht mit den Verbesserungen fir den Radverkehr auf ihrer Gemarkung
schnell voran, um die politisch legitimierten Ziele fur den Radverkehr im Rahmen
der Strategie flr eine nachhaltige Mobilitdét umzusetzen. Als urban gepragte
Kommune hat sie die Herausforderung, auf den vorhandenen Verkehrsflachen
allen verkehrlichen Nutzungen Rechnung zu tragen. Teilweise konnen auf der
vorgeschlagenen Route die vom Land Baden-Wiurttemberg geforderten
Quialitatsstandards fir Radschnellverbindungen aufgrund der dichten Bebauung
nicht eingehalten werden (z. B. in Brombach und Stetten). Mit der
vorgeschlagenen Fuhrung stellt sich die Stadt jedoch Kklar hinter das
gemeinsame Radschnellverbindungsprojekt.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen einen Uberblick iiber die Entwicklung des
Variantenfachers seit dem Beginn der Vorplanung (Abb. 3-2). Daraus wurden mittels
der Untervariantenvergleiche (Kap. 3.4.1) vorlaufige Hauptvarianten (Abb. 3-3)
abgeleitet. In der Offentlichkeitsbeteiligung kamen weitere Varianten hinzu (Abb. 3-4).
Daraus wurden schlief3lich die zu prifenden Hauptvarianten abgeleitet (Abb. 3-5).

Abb. 3-2: Varianten zu Beginn der Vorplanung
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Abb. 3-5: Gepriifte Hauptvarianten (zuziglich weiterer Varianten aus Zwischenschritt)
3.4 Beschreibung und Ergebnisse der untersuchten Varianten
34.1 Untervariantenvergleich

In den verschiedenen Phasen der Vorplanung ergab sich im Untersuchungsgebiet
eine Reihe von Untervarianten (alternative Verlaufe Uber einen begrenzten
Teilabschnitt des Planungskorridors), die wie folgt eingestuft werden kénnen:

- (Unter-)Varianten, die aus der regionalen Netzplanung hergeleitet wurden und
die bereits zum Planungsbeginn definiert wurden,

- (Unter-)Varianten, die sich im Planungsprozess insbesondere aus der
Abstimmung mit den beteiligten Kommunen oder Verb&nden ergaben,

- (Unter-)Varianten, die aus dem Beteiligungsverfahren und

- (Unter-)vVarianten, die nach dem politisch/strategischen Zwischenschritt
hervorgingen.

Ziel dieser Untervariantenvergleiche (UVV) war es, die Vielzahl der verschiedenen,
teils nur geringfligig unterschiedlichen Streckenverlaufe systematisch zu bewerten
und so zu reduzieren, dass fur den Hauptvariantenvergleich klar definierte und
eindeutige Streckenverlaufe festgelegt werden konnten. Die UVV wurden dabei
grundsatzlich nach einem einheitlichen Verfahren und mit gleicher Bearbeitungstiefe
entsprechend dem erlauterten Vorgehen (Kap. 3.1) durchgefiihrt. Fir einige UVV mit
nur geringfugig abweichenden Streckenfihrungen war eine detaillierte Betrachtung
anhand des Kriterienkatalogs in Form der Bewertungsmatrix jedoch nicht sinnvoll, da
auf den kurzen Abschnitten nur bei einzelnen Kriterien signifikante Unterschiede zu
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erwarten waren. Diese Unterschiede wurden qualitativ im Rahmen einer textlichen
Bewertung herausgearbeitet.

Hinweis: Die Bewertungen wurden jeweils basierend auf dem zum Zeitpunkt der
Erstellung der UVV vorliegenden Kenntnisstand durchgefiihrt. Da sich im weiteren
Verlauf der Bearbeitung zeigte, dass neu hinzugekommene Informationen keine
grundlegenden Anderungen der Bewertungen zur Folge gehabt hatten, wurden die
Einzelergebnisse der UVV in der Regel nicht nachtraglich angepasst. Nachfolgend
werden die Ergebnisse der UVV in Kurzform dokumentiert. Relevante Entwicklungen,
die sich nach der Erstellung der UVV im Abstimmungsprozess ergeben haben,
werden ggf. kursiv dargestellt.

Die vollstandige Zusammenstellung der Bewertungen aller UVV ist in Unterlage U26
zusammengestellt.

Exkurs — RSV in Bereichen von FlieBgewassern und Dammbauwerken

Die Planung und Umsetzung von RSV in der Nahe von Gewassern erster Ordnung,
wie der Wiese, erfordert die Berlcksichtigung einer Vielzahl gesetzlicher und
fachlicher Rahmenbedingungen. Diese Rahmenbedingungen betreffen sowohl den
Hochwasserschutz als auch  o©kologische Belange und sind im
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) des Bundes sowie im Wassergesetz (WG) Baden-
Wiurttemberg verankert. Besonders relevant sind die Regelungen zu
Gewasserrandstreifen und Uberschwemmungsgebieten.

Fir die Trassenwahl von RSV im Gewasserbereich sind zudem verschiedene
wasserwirtschaftliche Konzepte und Programme malRgebend, darunter:

- Das Dammertiichtigungsprogramm des Landes Baden-Wirttemberg

- Die Bewirtschaftungspldne und Malnahmenprogramme der Europaischen
Wasserrahmenrichtlinie (EG-WRRL)

- Die Hochwassergefahrenkarten des Landes Baden-Wirttemberg

Diese Programme und Plane enthalten eine Vielzahl wasserbaulicher und
gewasserokologischer MalRhahmen, die grundsatzlich in die Planung einzubeziehen
sind.

Gewaésserabschnitte mit gewasserbegleitenden Dammen

Die vorhandenen Ddmme entlang der Wiese haben in der Regel eine Kronenbreite
von etwa 2,0 bis 25m und dienen der Gewasserunterhaltung sowie im
Hochwasserfall der Dammverteidigung. Diese Dammkronenwege stehen aufgrund
ihrer Zweckbindung grundséatzlich nicht fur die Planung von RSV zur Verfligung. Eine
Asphaltierung dieser Wege kommt aus o©kologischen und naturschutzfachlichen
Grinden nicht in Frage. Auch bei zukinftigen Dammertiichtigungen und
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Verbreiterungen der Dammkrone auf maximal 3,5 m ist eine Nutzung als RSV
aufgrund der Anforderungen an das Hochwasserschutzbauwerk und die
Verkehrssicherungspflicht nicht vereinbar.

Im Zuge einer Dammertiichtigung angelegte Iluftseitige Dammverteidigungswege
konnten unter Umstanden als RSV geeignet sein, mussen jedoch im Einzelfall gepruft
werden. Hier sind geotechnische Anforderungen, wie der Aufbau und das Verbot von
Langsleitungen, zu beachten. Eventuelle Mehraufwendungen, die aus der Nutzung
als RSV resultieren, waren vom Baulasttrager der RSV zu tragen. Zudem miussen
diese Wege fir Damm- und Gewasserunterhaltungsarbeiten sowie im Hochwasserfall
gesperrt oder aus wasserwirtschaftlichen Griinden genutzt werden, was eine
zeitweise Nichtverfugbarkeit fir den Radverkehr bedeutet.

Gewasserdkologische MalBhahmen

Im Rahmen der Umsetzung von MalRBhahmenprogrammen zur Zielerreichung der EG-
WRRL sind auch bauliche Gewasserstrukturmaflinahmen erforderlich. Diese kénnen
Gewasseraufweitungen oder Dammrickverlegungen im unmittelbaren Gewasser-
umfeld umfassen. Eine nahe Anordnung von RSV wirde diese MalRnahmen erheblich
einschranken. Daher sollte die Trassenplanung in Gewasser- und Dammnahe in
enger Abstimmung mit den Gewasserunterhaltungspflichtigen erfolgen.

Berihrungspunkte zwischen mdglichen Trassen des RS7 (K) und dem
Hochwasserschutz

Der RS7 (K) und seine Beriihrungspunkte mit dem FlieRgewasser Wiese werfen
wichtige Fragen zur Vertraglichkeit mit HochwasserschutzmaRnahmen und zur
generellen Realisierbarkeit der Ausbauplanungen auf. Die folgenden Ausfiihrungen
basieren auf den Einschatzungen und Vorgaben des Landesbetriebs Gewasser des
Regierungsprasidiums Freiburg (RPF), die in verschiedenen Schreiben auf
entsprechende Anfragen dargelegt wurden.

- Planungsbereich Schopfheim: Der Landesbetrieb Gewasser besteht auf der
Einhaltung des gesetzlichen Gewasserrandstreifens von 5 m innerorts sowie
10 m aulBerorts. Eine Einengung des Hochwasserquerschnitts durch die
Errichtung eines Radweges in das Abflussprofii der Wiese oder die
Inanspruchnahme von Gewasserrandstreifen wird aus Grinden der
Hochwassersicherheit, der Gewasserokologie und der uneingeschrénkten
Gewasserunterhaltung abgelehnt. Vielmehr wird eine Aufweitung des
Gewasserbettes in Verbindung mit Boschungsabflachungen angestrebt.

- Planungsbereich Maulburg: Der linksseitige Hochwasserdamm im Bereich der
Wasserversorgung Schopfheim ist im Dammertiichtigungsprogramm des
Landes als sanierungsbedurftig gekennzeichnet. Die Dammkronenwege stehen
zur Trassenfiihrung des RS7 (K) nicht zur Verfigung. Eine landseitige Verlegung
des Hochwasserschutzdammes wird angestrebt, wobei ein Mindestabstand von
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10 m zur RSV-Trasse einzuhalten ist. Wege unterhalb des Wiesewehres, die bei
kleineren Hochwasserereignissen tberschwemmt werden, sollten mdglichst in
héheren Bereichen aufRerhalb des HQ100-Querschnittes verlaufen.

Planungsbereich Steinen: Die vorgeschlagene Unterquerung der Bahnlinie mit
anschlieBender Uberquerung der Wiese bei Hollstein (einer Untervariante) wird
aufgrund der geringen Eisenbahnbriickenhdhe als problematisch angesehen.
Die RSV sollte die Wiese auf moglichst kurzer Strecke groRwinklig queren.
Solange keine Einengung des vorhandenen Hochwasserprofils erfolgt, bestehen
keine Einwande gegen die Trassenfuhrung in den weiteren Abschnitten. Hier
liegt die Besonderheit darin, dass die vorhandene Wegefiihrung entlang der
Wiese kein Dammbauwerk, sondern einen natirlichen Einschnitt betrifft und
deshalb eine Fiihrung direkt an der Wiese denkbar ist. (Hinweis: Voraussetzung
zu Lo6sungsansatz der spater festgelegten Vorzugstrasse zu Ende der
Leistungsphase 2)

Planungsbereich Lorrach:

e  Querung bei Bahnbriicke Brombach: Eine Wegverbreiterung innerhalb des
Hochwasserprofils ist grundsatzlich mdglich, sofern die hydraulische
Leistungsfahigkeit nicht verkleinert wird. Bei Hochwasserereignissen muss
jedoch mit Uberflutungen und moglichen Sperrungen der RSV gerechnet
werden.

e Bereich B 317 Querung unter Autobahn/Uber die Wiese bei Lorrach: Im
Bereich Steinsack sind die Belange des vorhandenen Dammes zu
bertcksichtigen. Die Wiese soll iber- und die Autobahn unterquert werden,
ohne die hydraulische Leistungsféahigkeit des Abflusses im Hochwasserfall
zu verringern. Auch hier ist ein Mindestabstand von 10 m zur Radwegtrasse
einzuhalten, um zuklnftige Dammruckverlegungen zu ermgglichen.

UVV auf der Gemarkung Schopfheim

Bereich Zentrum

Variante 1 Wiesedamm ab Dammweg bis Landstral3e L 139:

Der hier untersuchte Abschnitt der Variante 1 beginnt im Osten an der
Stichverbindung zwischen Dammweg und Hauptstrale und fuhrt entlang des
Wiesedamms in Richtung Westen. Bis zu der Zusammenfuhrung mit der
Mattenleestral3e im Bereich des Musikhauses der Stadt Schopfheim fuhrt der
Weg dabei tber die Hochwasserdammkrone (Privatflachen), welche bereits wie
die ubrigen Hochwasserdammflachen von Rad- und Ful3verkehr genutzt wird.
Unter der Annahme eines erhéhten Fulverkehrsaufkommens im Bereich des
Wiesedamms, muss fir die zukinftige RSV eine Ausbaubreite von 4,00 m fir
den Radverehr und 2,50 m fur einen separat gefuhrten Gehweg angesetzt
werden, um den Qualitdtsanforderungen des Landes Baden-Wirttemberg zu
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entsprechen. Da der Weg eine Bestandsbreite von ca. 2,50 m aufweist, wird ein
Ausbau um 4,00 m zzgl. Trennstreifen zwischen Ful3- und Radverkehrsfiihrung
erforderlich. Dieser zuséatzliche Platzbedarf kann lediglich durch Grunderwerb
zur Landseite des Damms geschehen, in Bereichen ohne Randbebauung, oder
durch Ausbau der Dammkrone zur Wasserseite.

Bei allen baulichen Eingriffen in Bereichen von Hochwasserdammen mussen die
AusbaumaBnahmen in Abstimmung mit der Unteren Wasserrechtsbehérde
getroffen werden. Im Bestand folgt die Variante 1 dann auf kurzem Abschnitt der
MattenleestralRe, um dann wieder Uber den Wiesenweg auf den Hochwasser-
damm zu fuhren. In den weiteren Planungen wird hier die Mdglichkeit untersucht,
einen Liuckenschluss zwischen den Dammkronenwegen herzustellen. Die hierfur
erforderlichen Flachen befinden sich bereits in offentlicher Hand. In ihrem
weiteren Verlauf fihrt die Variante 1 weiter entlang der Dammkrone und
unterliegt den gleichen Anforderungen an den Wegeausbau.

Die wahrend des UVV erfolgte Abstimmung bzgl. der Belange des
Hochwasserschutzes ergab gem. den Ausfihrungen in Kap. 3.4.1.1 einen
Ausschluss der UV 1 als Eignung fir die Fihrung einer RSV.

- Variante 2 - Hauptstrafle ab Dammweg, Glundenhausen bis KV L 139:

Der betrachtete Abschnitt der Variante 2 beginnt in ihrem Verlauf in der
HauptstraRe auf Hohe der Stichverbindung in Richtung Dammweg und fiihrt
dabei in Richtung Westen weiter tiber den Kreisverkehr HimmelreichstralRe in
den Bereich der Schopfheimer Innenstadt. Die zukiinftige RSV kann hier in Form
einer ausgewiesenen Fahrradstralle gefuhrt werden. Weiter fihrt die Haupt-
strae als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20 bis zu ihrem
Knotenpunkt mit der StralRe Am Stadtgraben. Hier bietet sich fur die zuklnftige
RSV die Mdoglichkeit einer Fortsetzung der Fahrradstrafe oder alternativ die
Beibehaltung des verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches an. In beiden Fallen
muss eine Bevorrechtigung an heutigen Rechts-vor-Links-Vorfahrtsstellen
vorgesehen werden. Gemal der Qualitatsstandards fur
Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg handelt es sich bei beiden
Lésungen um den Standard ,Radschnellverbindung® wobei die Lésung der
Fahrradstral3e zu favorisieren ist.

Zwischen den Knotenpunkten mit den StraBen Am Stadtgraben und
Gundenhausen wird ebenfalls die Ausweisung einer FahrradstralRe gepruft. Der
anschlieBende Kreisverkehr ist gem. der Qualitatsanforderungen Baden-
Wirttemberg umzugestalten. Aufgrund der HauptstraRencharakteristik und des
einhergehenden hohen Verkehrsaufkommens im Verlauf der Stral3e
Gundenhausen, wird die Ausweisung zur Fahrradstral3e als unrealistisch
angesehen. Aufgrund der mangelnden Platzverhaltnisse im Seitenraum wird
weiterhin eine L&ésung mittels Schutzstreifen (reduzierter Standard gemaf
Qualitatsanforderungen 2018) verfolgt. Im weiteren Planungsverfahren wird
dahingehend gepriift, inwieweit ein Ausbau der Fahrbahn (inklusive Bordversatz)
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in Betracht kommt, um eine Verbreiterung der Fahrgasse zwischen den
Schutzstreifen zu erreichen. Die Fuhrung mittels Schutzstreifen setzt sich bis zu
dem westlichen Anknipfungspunkt im Bereich des Kreisverkehrs der L 139 fort.
Mit Aktualisierung der Qualitatsstandards im Jahr 2022 entféllt die Fihrung in
Form von Schutzstreifen als Element fur RSV.

Variante 3.1 - Mattenleestralle ab Kreisverkehr Hauptstrale, Wieseweg,
Friedrich-Hecker-Stral3e, An der Wiese bis L 139:

Die Variante 3.1 startet an dem gleichen Ausgangspunkt der Variante 2 und
verlauft in Richtung Westen mit dieser deckungsgleich bis zu dem Kreisverkehr
mit der HimmelreichstraRe in Form einer Fahrradstrae. Ab dem Kreisverkehr
biegt die Variante 3.1 kurz in Richtung Norden ab, um dann in ihrem Verlauf
geradlinig Uber die Mattenleestral’e, Wiesenweg, Friedrich-Hecker-Stral3e und
An der Wiese bis an den Knotenpunkt mit der L 139 heranzufiihren.

Unter der Annahme eines mit der Ausweisung zur Fahrradstral3e vertraglichen
Verkehrsaufkommens kann der gesamte Stral3enverlauf als Fahrradstral3e
ausgebildet werden. Dabei ist in ihrem Verlauf eine Bevorrechtigung gegentber
einmindenden Strallen einzurichten. Aufgrund einer durchgehenden
Fahrbahnbreite von Uber 4,00 m Breite kann die Ausweisung zur Fahrradstral3e
ohne bauliche Eingriffe erfolgen.

Abb. 3-6: Untervarianten im Bereich Schopfheim Zentrum

Bewertung:

In der Kategorie Nutzungsqualitat fir den Radverkehr weisen die Varianten eine
sehr unterschiedliche Bewertung in den einzelnen Aspekten auf. Wahrend die
Varianten gleichermalRen mit einem hohen Mal3 an Direktheit Uberzeugen kdénnen,
gibt es bereits grol3ere Unterschiede in den Aspekten der ErschlieBungsqualitat und
der Akzeptanz. Dabei schneidet die Variante 1 aufgrund ihrer Ortsrandlage und der
Fuhrung abseits von Strafl3enztigen deutlich schlechter ab als die Variante 2 mit ihrer
zentralen Fdhrung durch den Schopfheimer Stadtkern. In den Punkten der
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Verkehrssicherheit, den Zeitverlusten und den gesundheitlichen Einwirkungen
hingegen, kann die Variante 1 besonders durch diese Fihrung abseits der
motorisierten Verkehre Uberzeugen. Die Variante 3.1 bildet in vielen Punkten das
Mittel zwischen den kontrastreichen Bewertungen der anderen beiden Varianten.

Unter dem Aspekt Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen kann die Variante
3.1 besonders punkten. Dies liegt darin begriindet, dass die angedachte Ausweisung
zu einer Fahrradstraf3e in ihrem gesamten Abschnitt nahezu ohne Einschrankungen
fur die Ubrigen Verkehre auskommt. Dabei kann der FuRverkehr wie bereits im
Bestand auf Gehwegen im Seitenraum gefiihrt werden und der ruhende Kfz-Verkehr
aufgrund der ausreichenden Fahrbahnbreite Uberwiegend unangetastet bleiben.
Waéhrend Variante 1 ebenfalls keine Eingriffe in den flieBenden oder ruhenden Kfz-
Verkehr hervorruft, besteht ein erhdhtes Konfliktpotenzial mit dem Fuldverkehr,
welcher aufgrund des Naherholungsfaktors des Wiesedamms nicht zu
vernachlassigen ist und vom Radverkehr getrennt gefilhrt werden muss. Variante 2
kann durch typische Konflikte in innerstadtischen Bereichen nicht tber eine eher
negative Bewertung in den Berlihrungspunkten mit dem flieBenden Kfz-Verkehr, dem
OPNV und dem FuRverkehr hinauskommen.

In der Kategorie Natur und Landschaft kdnnen die Varianten 2 und 3.1 dadurch
Uberzeugen, dass die Fihrungen der potenziell zukinftigen RSV hier bereits auf
bestehenden Verkehrsachsen verlaufen, auf welchen wiederum nur wenig, bis keine
Eingriffe in etwaige Schutzglter zu erwarten ist. Die in Erwagung gezogenen
Mafinahmenvorschlage zur Erreichung der Standards einer RSV kommen zusétzlich
ohne weiteren Flachenverbrauch aus. Dem gegentber fallt die Variante 1 deutlich
negativer in ihrer Bewertung aus. Aufgrund der notwendigen Verbreiterung der
bestehenden Wegeverbindung zur konfliktfreien Fiihrung des Ful3- und Radverkehrs,
sind weitreichende Eingriffe in bestehendes Griin und grof3flachige Neuversiegelung
im Bereich von Hochwasserdammbereichen erforderlich. Hierfiir sind weitergehende
Abstimmungen mit der zustandigen Wasserrechtsbehérde sowie dem Naturschutz
dringend erforderlich.

Letzteres schlagt sich auch in der Kategorie Realisierbarkeit nieder. Aufgrund der
starken baulichen Eingriffe zur Erreichung der ausreichenden Wegebreiten in
Bereichen des Hochwasserschutzdammes, wird die Realisierbarkeit der Variante 1
als schwierig eingestuft. Auch der zu tatigender Grunderwerb wird in Teilabschnitten,
aufgrund der Fihrung Uber private Flachen als schwer realisierbar bewertet. Dem
gegeniber schneidet die Variante 3.1 nahezu ausschlief3lich sehr positiv ab, da die
angestrebte Ausweisung zur Fahrradstraf3e ohne weitere bauliche Anpassungen
realisiert werden kann. Einzig ein zur Ausweisung einer Fahrradstralle
gegenuberstehendes zu hohes Verkehrsaufkommen wirde ihrer Umsetzbarkeit im
Wege stehen. Nach ersten Einschatzungen wird die Ausweisung zur Fahrradstral3e
aber als unproblematisch angesehen. Sollte im weiteren Planungsverfahren dennoch
festgestellt werden, dass das Verkehrsaufkommen zu Problemen fuhren sollte, kann
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Uber zuséatzliche verkehrslenkende und -verlagernde MalRhahmen debattiert werden.
Variante 2 weist insbesondere im Bereich der stark befahrenen Hauptverkehrsstral3e
Glndenhausen Realisierungshemmnisse zur Erreichung der RSV-Standards auf.
Das hier auftretende Verkehrsaufkommen lasst eine Fahrradstraf3enldsung nicht zu.
Aufgrund der straBenrdumlichen Aufteilung kann lediglich eine Markierungslésung in
Form von  Schutzstreifen herangezogen werden, welche gem. der
Qualitatsanforderungen an RSV (2018) in Baden-Wiurttemberg generell nur den
reduzierten Standard widerspiegeln

Hinweis: Mit Aktualisierung der Qualitatsstandards im Jahr 2022 entfallt die Fiihrung
in Form von Schutzstreifen als Element fiir RSV.

AulRerortsbereich West

- Variante 1: Wegeverbindung entlang Wiesedamm

- Variante 2: Wegeverbindung entlang Gewerbekanal

Abb. 3-7: Untervarianten im Bereich Schopfheim West

Der UVV im Bereich Schopfheim West ergab, dass beide Varianten eine direkte und
eindeutige Fuhrung, allerdings mit mangelnder sozialer Kontrolle aufgrund ihrer Lage
abseits der bebauten Gebiete und anderer Wegeverbindungen bieten.

Variante 1 verlauft entlang des Wiesendamms und erfordert den Bau einer Briicke
uber den Gewerbekanal, was den Realisierungsaufwand erhoht. Diese Variante
konnte bei einer Ausbaubreite von 6,00 m zu Eingriffen in bestehendes Griin und
umfangreicher Flachenneuversiegelung fuhren und ist abhéngig von der Zustimmung
der Unteren Wasserrechtsbehérde wegen des Hochwasserschutzes. Sie liegt
darber hinaus in HQ10-Flachen. Die Strecke bietet keine Bertihrungspunkte mit dem
motorisierten Verkehr, wodurch potenzielle Konflikte vermieden werden. Der
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Grunderwerb umfasst Grinflachen und abschnittsweise bereits oOffentliche
Wegeflachen.

Variante 2 fuhrt entlang des Gewerbekanals und benétigt keine Ingenieurbauwerke,
was den Realisierungsaufwand reduziert. Diese Variante verlauft ebenfalls abseits
der bebauten Gebiete und anderen Wegeverbindungen und hat daher &hnliche
Nachteile bezuglich der sozialen Kontrolle. Sie kénnte durch den Hochwasserschutz
beeintrachtigt werden, liegt jedoch lediglich in dem HQ50-Gebiet. Der Grunderwerb
umfasst Grunflachen.

Insgesamt zeigen die Varianten keine nennenswerten Unterschiede in Bezug auf die
Verbindungsqualitat und die zu erwartende Zeitverluste. Da Variante 2 ohne
Briickenbauwerk auskommt und in ginstiger gelegenen Hochwasserflachen liegt,
erhalt sie den Vorzug ggu. Variante 1.

3413 UVV auf der Gemarkung Maulburg
Aulerortshereich Ost

- Variante 1: Wegeverbindung entlang Wiesedamm

- Variante 2: Neubau Wegeverbindung entlang Wasserwerk

Abb. 3-8: Untervarianten im Bereich Maulburg Ost

Variante 1 verlauft entlang des Wiesendamms und bietet eine direkte Verbindung,
erfordert jedoch erhebliche bauliche Maflinahmen, einschliel3lich des Ausbaus des
Dammbauwerks und der Bricke uber den Schlierbach. Diese Variante konnte
Umweltauswirkungen auf den Fluss und die Uferbereiche haben. Es gibt keine
signifikanten Bertuhrungspunkte mit dem motorisierten Verkehr, wodurch potenzielle
Konflikte vermieden werden. Der Flachenverbrauch betragt ca. 4,00 m Breite auf dem
gesamten Streckenverlauf, und es sind vereinzelte Eingriffe in den Bewuchs auf der
Landseite erforderlich. Die Realisierung hangt von der Zustimmung der Unteren
Wasserrechtsbehorde ab.

Variante 2 fihrt entlang des Wasserwerks und benétigt mdglicherweise die
abschnittsweise Verrohrung eines untergeordneten Gewassers sowie den Ausbau
der bestehenden Brucke Uber den Schlierbach. Diese Variante verlauft ebenfalls
abseits der bebauten Gebiete und Wegeverbindungen, was zu &hnlichen Nachteilen
bezlglich der sozialen Kontrolle fihrt. FUr die Umsetzung ist ein Flachenverbrauch
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auf ca. 5,00 m Breite im gesamten Streckenverlauf nétig und es sind geringe Eingriffe
in das bestehende Griin zu erwarten. Die Realisierung konnte in Konflikten mit
landwirtschaftlichen Nutzungen stehen.

Beide Varianten zeigen keine nennenswerten Unterschiede in Bezug auf die
Verbindungsqualitat und die zu erwartende Zeitverluste. Aufgrund der maoglichen
raumlichen Trennung von dem FulRverkehr und den vermeintlich geringeren
Eingriffen in die Schutzguter Natur und Landschaft, sowie den nicht erforderlichen
Eingriffen in das Dammbauwerk der Wiese erhélt die Variante 2 den Vorzug.

UVV auf der Gemarkung Steinen

Im Planungsgebiet Steinen wurde, im Gegensatz zu den anderen Gemarkungen, kein
klassischer Untervariantenvergleich durchgefilhrt. Dies ist auf die Vielzahl
planerischer Zwange im engen Planungskorridor sowie die parallellaufenden
externen Planungen zurtickzufiihren, welche die Auswahl auf eine geringe Anzahl
tatséachlich realisierbarer Trassenfihrungen beschrénkten.

Dabei wurden ausgehend von den bereits zu Planungsstart vorliegenden Varianten
(vgl. Kap. 2.1) in einem ersten Schritt mdgliche Realisierungshemmnisse dieser
Trassen hinsichtlich technischer, verkehrlicher sowie 6kologischer Aspekte gepruft
und systematisch erfasst.

BinqineiN

Abb. 3-9: Ubersicht Variantenfacher zu Planungsstart auf der Gemarkung Steinen
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Abb. 3-10: Untervarianten auf der Gemarkung Steinen

Gemall den Ausfihrungen zu Trassenvarianten der RSV in Ufer- und
Dammbereichen der Wiese (Kap. 3.4.1.1) konnten so die wieseparallele Fuhrung
zwischen der Gemarkungsgrenze zu Maulburg und der Wiesebriicke im Zuge
Eisenbahnstrafl3e (L 138) sowie die FUhrung entlang des Wieseradwegs in Richtung
Lorrach aufgrund fehlender Ausbaureserven ausgeschlossen werden.

Weiterhin konnte eine parallel zur Bundesstral3e B 317 verlaufende Trassenfiihrung
entfallen, da sie nicht mit den vorgesehenen Ausbauplanungen der Bundesstralie
vereinbar gewesen ware. Eine weitere diskutierte Untervariante entlang des
Eichmattwegs wurde aufgrund der erhdhten Verkehrsbelastung, hervorgerufen durch
das Gewerbegebiet An der Wiese I, insbesondere des dort ansassigen
Logistikzentrums, sowie erforderlicher Brickenbauwerke und fehlenden
Ausbaureserven auf Hohe der Verbandsklaranlage Steinen verworfen. Demzufolge
verlaufen die definierten Hauptvarianten westlich der Eisenbahnstraf3e nordseitig der
Wiese.

3.41.5 UVV auf der Gemarkung Ldrrach
Bereich Zentralklinikum Lorrach (ZKL)

Im Rahmen der Untersuchungen zum Verlauf des zukinftigen RS7 (K) auf der
Relation Lérrach — Schopfheim tangieren die mdglichen Trassenverlaufe mit den
Planungen zur Anschlussstelle B 317 / L 138 / ZKL. Im Zuge dessen wurden von der
fur den Ausbau der Anschlussstelle beauftragten Fa. Rapp Regioplan GmbH bereits
im Voraus verschiedene Trassenvarianten eines moglichen Verlaufs des RS7 (K)
ausgearbeitet. Von den urspringlich zur Diskussion stehenden funf
Trassenvarianten, wurden in den ersten Abstimmungen mit beteiligten Akteuren und
den Planer*innen die drei Varianten 2a, 3a und 3b zur vertiefteren Untersuchung
ausgewahlt.

Fur die Bewertung wurden erlauternde Vorbemerkungen festgesetzt:
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Die Dimensionierung des Querschnitts der zukinftigen RSV hangt mal3geblich
von der zu erwartenden Mitnutzung durch den FulRverkehr ab. Insbesondere im
Bereich des zukinftigen S-Bahnhaltepunkts ist nach aktuellem Planungsstand
unklar, inwiefern aus- und einsteigende Fahrgaste gefuhrt werden sollen. Es gilt
somit zu beachten:

- Sofern im Querschnitt des RS7 (K) kein FuRverkehr berlcksichtigt wird
(Breite 4,00 m), sollte gewahrleistet sein, dass dem FuRverkehr im
Untersuchungsraum ausreichend akzeptable, alternative Wegefiihrungen
zur Verfligung stehen.

- Bei einer Mitbenutzung durch den Fuliverkehr in einem geringen
Aufkommen (< 25 Ful3ganger*innen in der jeweiligen Spitzenstunde des
Radverkehrs) wird eine Breite von mind. 5,00 m erforderlich.

- Ubersteigt die Nutzung durch den FuRverkehr die o0.g. Grenzwerte der
Qualitatsanforderungen BW, ist ein vom Radweg getrennter Gehweg (Breite
mind. 2,50 m) erforderlich.

Fur das Zentralklinikum als wichtiges Ziel des Radverkehrs ist zu
unterschiedlichen Spitzenzeiten ein hohes Radverkehrsaufkommen zu erwarten.
Es ist zu erwarten, dass das Rad- und FuRverkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden die zuldssigen Maximalwerte der ERA 2010 (Bild 45) fur
gemeinsame Geh- und Radwege (bersteigt. Insofern sind auch fir den
Anbindungsweg vom RS7 (K) an das Klinikum getrennte Geh- und Radwege
erforderlich (z.B. 3,00 m Radweg, 2,50 m Gehweg). Dies ist insbesondere dann
unerlasslich, wenn zu Ful? gehende Fahrgaste auf der gleichen Relation zum
Haltepunkt gefuhrt werden, die auch der Radverkehr nutzt. Dies gilt auch fir die
zentrale Anbindung des ZKL von dem geplanten Kreisverkehr, da sich hier
voraussichtlich auch noch Radverkehr aus anderen Richtungen bindeln wird.

Von Osten kommend liegen die Verlaufe der naher zu betrachtenden
Trassenvarianten bahnparallel sidlich der bestehenden Anlage der Regio-S-
Bahn. In ihrem Verlauf muss die zukinftige RSV Uber die neu geplante L 138
fuhren. Diese planfreie Querung in Form eines neuen Briickenbauwerks muss
unter Berilicksichtigung bestehender landwirtschaftlicher Nutzung dimensioniert
werden. Dieser Zwangspunkt stellt fir die nachfolgende Variantenbewertung den
Ostlichen Fix- und Anfangspunkt dar und ist fir die untersuchten Trassen
deckungsgleich.

Westlich des o.g. Kreuzungspunktes unterscheiden sich die untersuchten
Trassenverlaufe in ihrer weiteren Lage und einhergehend in ihren
Ankniupfungspunkten in der weiteren Relation in Richtung Lérrach. Zur Wahrung
der einheitlichen Bewertung der untersuchten Abschnitte werden die Varianten
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jeweils bis zu ihrem Anknupfungspunkt an bestehende Wegeinfrastruktur
(westliche Wiesequerung) bewertet.

- Aufgrund des rédumlich begrenzten Planungsabschnittes spielen einzelne
Kriterien eine eher unterrangige Rolle (bspw. Stadtebau, Beeintrachtigungen
durch Kfz-Verkehr), werden aber dennoch falls nétig miteinbezogen.

- Zur besseren Lokalisierbarkeit der einzelnen Trassenvarianten wird der folgende
Auszug aus dem Ubersichtsplan zur Verfiigung gestellt, auf dem die in der Matrix
bewerteten Abschnitte gelb dargestellt und benannt sind.

- Durch die Festlegung der hier ndher zu betrachtenden Trassenvarianten wurden
weitere noch in der Machbarkeitsstudie aufgefiihrte Varianten im Vorfeld von der
weiteren Variantenuntersuchung ausgeschlossen.

- Dariiber hinaus muss fir die Festlegung einer Variante im Bereich des ZKL die
besondere Wechselwirkung mit den weiterfihrenden Trassen im Bereich
Brombach beachtet werden. So muss gewadhrleistet sein, dass die
Vorzugsvariante des jeweiligen Untervariantenvergleichs eine zielfihrende
Verknipfung mit der jeweilig anderen aufweist. Sollten diese Bewertungen
kontrar ausfallen, bedarf es einer erneuten Abwagung unter Betrachtung eines

gemeinsamen Untersuchungsraums.

mabgliche Fortfihrung b Fi U
oS estgelegte Fortfihrung
entlang Hugenmattweg _ des RS 7 in Richtung Steinen

Landkreis Lorrach A .oxacs
LORRACH

Radschnellverbindung RS 7 (K)

Wiesental Schopfheim - Lorrach

Ubarsichisplan Unteevanantervedglach

Bereich Zertrakdnkum Lorrach

magliche Fortfiihrung
(ber Schopfheimer StraBe

Abb. 3-11: Untervarianten im Bereich ZKL
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Variante 2a: Briicke tUber Wiese in Bereich Wasserkraftanlage, Fortfiihrung
durch Gewerbegebiet Brombach auf Schopfheimer Stral3e:

Die Trasse beginnt im Osten als Verlangerung des landwirtschaftlichen Weges
und fuhrt bahnparallel Gber den Neubau der LandesstralRe L 138, um daraufhin
in Richtung Bundesstralle B 317 abzuknicken. Unter Annahme einer
fortbestehenden Nutzung durch landwirtschaftliche Verkehre sowie FulRverkehr
in geringem Aufkommen wird von einer nétigen Ausbaubreite von 5,00 m
ausgegangen. Im weiteren Verlauf quert die RSV in Form einer Unterfihrung die
2-streifige B 317 und einhergehend den Ausfadelungsstreifen, um dann mittels
einer neu zu bauenden Brucke die Wiese zu queren. Eine Mitbenutzung durch
ZufuBgehende des neuen Brickenbauwerks wird insbesondere zwischen
Brombach und ZKL nicht auszuschlie3en sein, wodurch eine Mindestbreite von
5,00 m zur Standardeinhaltung, insbesondere in den Rampenbereichen,
vorgesehen werden sollte. Nach Ricksprache mit dem ansassigen Betreiber der
Wasserkraftanlage muss die genaue Lage des Brickenbauwerks aus Griinden
der Betriebssicherheit im Vergleich zu der Planausarbeitung der Fa. Rapp weiter
flussabwarts angeordnet werden (vgl. hierzu Ubersichtsplan aus Erlauterung).
Nach Queren der Wiese fuhrt die RSV uber die siidlichen Flachen des geplanten
(Anm. auch fir nachfolgende Erwahnungen: das damalig geplante
Gewerbegebiet ist zum Stand der Berichtsausfertigung bereits umgesetzt)
Gewerbegebiets ,Brombach Ost‘ um dann in der Fortfihrung an die
Schopfheimer StraRe anzuknipfen. Die Planungen des Gewerbegebiets
befinden sich derzeit in der Ausschreibung. Eine genaue Fihrung der Trasse
musste sich somit an den konkreten Ausfuhrungsplanungen orientieren bzw.
diese entsprechend angepasst werden.

Abb. 3-12:  Verlauf Variante 2a im betrachteten Abschnitt
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Abb. 3-13:  Skizze geplantes ,Gewerbegebiet Ost“ in Brombach

- Variante 3a: Wiesequerung noérdlich der Bahnbriicke, Fortfihrung
flussparallel Uber Schlichtergasse
Analog zu Variante 2a fuhrt die Trassenvariante Uber den Neubau der L 138 in
Form eines Brickenbauwerks hinweg. Statt sddlich in Richtung B 317
abzuknicken, fuhrt sie weiter bahnparallel, um die BundesstralBe mittels
bestehender Unterfiihrung zu queren. Die Ausbaubreite berechnet sich simultan
zu den Annahmen bei Variante 2a auf 5,00 m. Mindestens in den Bereichen mit
direktem Anschluss an den zuklnftigen Bahnhaltepunkt ist jedoch mit
verstarktem Fullverkehrsaufkommen zu rechnen, wodurch die Anlage eines
separaten Gehwegs (2,50 m Breite) notwendig wird. Damit kann die RSV
moglichst konfliktfrei an dem Bahnhaltepunkt vorbeigefiihrt werden. Im weiteren
Verlauf unterquert die Trasse die Eisenbahnbriicke mittels bestehender
Wegeverbindung. Die Unterfiihrung stellt bereits im Bestand einen Zwangspunkt
dar und kann aufgrund der Hochwasserproblematik und den bestehenden
beengten Platzverhaltnissen nicht standardkonform ausgebaut werden.
Inwieweit die Engstelle im Rahmen der technischen Mdglichkeiten verbreitert
werden kann, ist in direkter Abstimmung mit der Unteren Wasserrechtsbehérde
abzuklaren. Im Rahmen des ggf. angedachten zweigleisigen Ausbaus der
Bahntrasse wird auch der Neubau der Bahnbriicke erforderlich. In Abstimmung
mit der Bahn sollte hierbei die Lage der RSV bertcksichtigt werden um ggf. die
Planung der Widerlager entsprechend so anzupassen, dass eine Fihrung unter
den Gleisen ohne Einengung des Querschnitts erfolgen kann. Nach
Unterquerung der Gleise fiihrt die RSV in Form eines neuen Briickenbauwerks
auf das sudliche Ufer der Wiese und kann dort an die Schlichtergasse
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anschlie3en. Die Briicke wird analog zu Variante 2a mit einer Ausbaubreite von
5,00 m vorgesehen.

Abb. 3-14:  Verlauf Variante 3a im betrachteten Abschnitt

Variante 3b: Wiesequerung sudlich der Bahnbricke, Fortfihrung
bahnparallel Gber Hugenmattweg:

Die Variante 3b stellt im Vergleich zu Variante 3a lediglich eine kleinrAumige
Alternative im Bereich der Wiesequerung/Bahnunterfihrung dar. Statt wie in
Variante 3a, quert die Trasse sudlich der bestehenden Bahnbriicke die Wiese
und fihrt folglich mittels einer neu anzulegenden Unterfihrung im Bereich des
westlichen Widerlagers unter den Bahngleisen hindurch. Auch diese
Unterfihrung ist von der Hochwasserproblematik betroffen. Bauliche Eingriffe,
auch zu einem etwaigen Neubau der Eisenbahnbriicke, sind analog zu Variante
3a abzustimmen.

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024



PGV-Alrutz Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lorrach 59 von 213

Abb. 3-15:  Verlauf Variante 3b im betrachteten Abschnitt

Bewertung

In der Kategorie Nutzungsqualitat fir den Radverkehr weisen die untersuchten
Trassenvarianten insgesamt ein positives Bewertungsbild auf. Wahrend die Varianten
sich bspw. in den Bereichen der ErschlieRungsqualitat, Direktheit oder gesund-
heitlichen Einwirkungen nur minimal voneinander unterscheiden, kdnnen die
Varianten 3a und 3b insbesondere in den Aspekten der Akzeptanz und Verkehrs-
sicherheit ggu. Variante 2a punkten. Wahrend sich die Fiuhrung im Bereich der
heutigen landwirtschaftlichen Flachen gleicht, wird die Fihrung der Variante 2a durch
das geplante Gewerbegebiet ,Brombach Ost* kritisch bewertet, da hier mit einem
erhéhten SV-Anteil sowie vermehrten Grundsttickszufahrten gerechnet wird, welche
zu Konflikten zwischen Radverkehr und MIV sorgen kdénnen. Hier gilt es zu klaren,
inwieweit die RSV noch in die Planungen der weiteren ErschlieBung des
Gewerbegebietes einbezogen werden kénnen. Die Uberfiihrung der Wiese und
Unterfihrung der Bundesstral3e sorgen bei Variante 2a auf einem kurzen Abschnitt
fur kleinraumige verlorene Steigungen und gleichzeitig verminderte soziale Kontrolle,
wodurch die Variante. 2a in diesen Aspekten schlechter zu bewerten ist als die
Varianten 3a und 3b, welche bahnparallel und nahezu niveaugleich gefihrt werden
koénnen.

Eine Bewertung im Bereich Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen kann
aufgrund des kleinraumigen Untersuchungsgebiets nur eingeschrankt erfolgen, da zu
dem aktuellen Planungsstand nur eingeschrankt Aussagen zu der zukinftigen
Nutzung durch landwirtschaftlichen Verkehr oder den Ful3verkehr getroffen werden
konnen. Insbesondere der Bereich rund um das ZKL und den neu geplanten
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Bahnhaltepunkt erfordern eine genauere Untersuchung zur Fldhrung der
FuRverkehrsstrome.

Unter dem Aspekt Natur und Landschaft fallen insbesondere die Eingriffe und
Konflikte mit dem Hochwasserschutz im Bereich der Wiesequerung/Bahnunter-
fuhrung ins Gewicht. Alle Varianten erfordern ein hydraulisches Gutachten zur
Sicherstellung des Flie3guerschnittes, insbesondere mit Hinblick auf etwaige HQ100-
Ereignisse. Die Variante 2a hat den Vorteil, dass der Briickenneubau freier trassierbar
gestaltet werden kann als die Varianten 3a und 3b, welche zusatzlich die bestehende
Bahnbriicke beriicksichtigen miussen. Eine zeitweise Sperrung der RSV aufgrund von
Hochwasserereignissen wird aus Sicht der Gutachter nicht als Ausschlusskriterium
fur die Fuhrung einer RSV angesehen. Fir die zeitlich begrenzten Sperrungen in
Hochwasserféllen, soll lediglich eine mdgliche Umfahrungsmoglichkeit eruiert
werden.

Bei dem Kiriterium Realisierbarkeit weisen alle drei Varianten einen hohen
Realisierungsaufwand auf, vor allem hervorgerufen durch einzuplanende
Ingenieurbauwerke. Aufgrund der technisch aufwandigen Unterfihrung der
BundesstralRe weist die Variante 2a zwar einen generell hoheren Realisierungs-
aufwand ggu. den Variante 3a und 3b auf, jedoch kann sie damit punkten, dass die
Planungen ohne zusétzlichen Mehraufwand entsprechend den QA-BW an RSV
ausgebildet werden kénnen. Als Hindernis fir die Varianten 3a und 3b gelten hier
insbesondere die Einschrankungen im Bereich der Bahnunterfiihrung, hervorgerufen
durch die Eingriffe in den Flussquerschnitt. Hier bieten sich jedoch die Chancen einer
Synergie mit den Ausbauplanungen der zweigleisigen Bahntrasse und
einhergehender Erneuerung des Briickenbauwerks. Davon betroffen ist auch der
Aspekt des Grunderwerbs, da ein notwendiger Erwerb von Bahnflachen ggf. durch
Abstimmung der Planungen entschéarft werden kann, wodurch die Kompatibilitat mit
anderen Planungen positiv fur die Varianten 3a und 3b ausgelegt werden kann. Im
letzten Punkt flieBen die zeitlich fortgeschrittenen Planungen des Gewerbegebiets
,Brombach Ost“ negativ in die Bewertung der Variante 2a ein, da die Beriicksichtigung
der RSV hislang kein Bestandteil aktueller Ausfiihrungsplanung ist.

Bereich Brombach
- Vorbemerkungen, die zur Betrachtung des Untersuchungskorridors getroffen
wurden:

- Durch die Festlegung der hier naher zu betrachtenden Trassenvarianten
wurden weitere noch in der Machbarkeitsstudie aufgefiihrte Varianten im
Vorfeld von der weiteren Variantenuntersuchung ausgeschlossen.

- Darlber hinaus muss fur die Festlegung einer Variante im Bereich
Brombachs die besondere Wechselwirkung mit den weiterfiihrenden
Trassen im Bereich des ZKL beachtet werden. So muss gewabhrleistet sein,
dass die Vorzugsvariante des jeweiligen Untervariantenvergleichs eine
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zielfihrende VerknlUpfung mit der jeweilig anderen aufweist. Sollten diese
Bewertungen kontrér ausfallen, bedarf es einer erneuten Abwagung unter
Betrachtung eines gemeinsamen Untersuchungsraums.

- Die hier untersuchten Varianten schlielen an ihrem westlichen Ende alle an
die Franz-Ehret-Stral3e an. In Abh&ngigkeit der moglichen Fortfiihrungen in
Richtung Lorrach, stellt somit jede Verbindung einen zielfiihrenden
Anschluss an den weiteren Trassenverlauf dar. Aus diesem Grund flief3t die
Franz-Ehret-StralRe nicht in die Bewertung mit ein.

- Variante 2: iber Schopfheimer Straf3e bis KP Franz-Ehret-Stralie:

Die Variante 2 knipft an die Variante 2a (vgl. Variantenvergleich Bereich ZKL)
auf Hohe des Anschlusses an die Schopfheimer StraRe an. Nach Querung der
Schopfheimer StralRe auf deren Sudseite, fuhrt die zukiinftige RSV in Form eines
Zweirichtungsradweges bis an die Ortschaft Brombach heran. Zur Erreichung
der geforderten Ausbaubreite des Radweges von 5,00 m (unter Annahme eines
geringen FuRverkehrsaufkommens von < 25 FG in der Spitzenstunde des
Radverkehrs), muss die vorhandene Wegeverbindung in Richtung Waldrand
ausgebaut werden. Auf Hohe der Alten Stral3e wechselt die Fuhrungsform zu
beidseitigen Schutzstreifen, welche bis zu dem Endpunkt des untersuchten
Abschnittes, dem Knotenpunkt mit der Franz-Ehret-Stral3e, durchgangig markiert
werden. Da die Fihrungsform des Schutzstreifens nicht den Standards einer
RSV gem. der QA-BW entspricht, handelt es sich auf diesem Abschnitt um eine
Standardunterschreitung. Zur Einhaltung eines reduzierten Standards muissen
die Schutzstreifen auf eine Mindestbreite von 1,50 m verbreitert werden. Eine
Verbreiterung des Verkehrsraumes ist aufgrund der anliegenden Randbebauung
nur unter unverhaltnismafiigem Aufwand zu erreichen.

Zur Vermeidung dieser Standardunterschreitung wurde in Abstimmung mit der
Stadt Lorrach eine weitere Alternativfiihrung in westliche Richtung nach Lérrach
in die Untersuchung mit aufgenommen. Diese knickt im Verlauf der
Schopfheimer StralBe in die GroBmannstrale ab, um daraufhin Uber die
Biindtenstraf3e und Hellbergstralle weiter in Richtung Lérrach zu fithren. Diese
Umfahrung ist kein Teil der hier gefuhrten Untersuchung und wird in einem
weiteren, separaten Untervariantenvergleich eigenstandig bewertet.

- Variante 3.8: Uiber Hugenmattweg, Ortmattstralie:
Die Variante 3.8 wird als Fortfihrung der Variante 3b (vgl. Variantenvergleich
Bereich ZKL) betrachtet. Nach Unterfihrung der Gleise fihrt die RSV
bahnparallel in Form eines neu anzulegenden Zweirichtungsradweges (4,00 m
Breite) bis zu dem Grundstiick des Hugenmattwegs 1-f, um daraufhin tber die
bestehenden Anwohnerparkflachen zu fihren. Auf Hohe des Gebaudes mit der
Hausnummer 1-f befindet sich ein Zwangspunkt fur die zukinftige RSV aufgrund
der beengten Platzverhéltnisse zwischen Gebdude und Bahngelénde. In
Absprache mit der Bahn ist hier zu kléaren, inwieweit mittels méglicher Einschnitte
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(inkl. Stutzmauer) fur eine Aufweitung der Engstelle gesorgt werden kann. Da es
sich auf Grundsticksflachen der Hausnummern Hugenmattweg 1-a-f um
Privatbesitz handelt, muss fur die Fihrung der RSV ggf. Grunderwerb eingeplant
werden. Aufgrund des vorhandenen, breiten Straf3enraums der tangierten
Parkflachen kann u. U. auch eine Einigung in Form einer Nutzungsvereinbarung
getroffen werden. Die RSV kdnnte somit ohne gré3ere bauliche Eingriffe in Form
einer Fahrradstral3e gefuihrt werden. Hierdurch entstiinde unter dem Aspekt der
Fuhrungskontinuitéat eine Synergie mit dem weiteren Streckenverlauf, da die
Variante 3.6 ebenfalls bis zu ihrem Knotenpunkt mit der Franz-Ehret-Stral3e als
Fahrradstral3e ausgewiesen werden soll.

Variante 3.9: Gilber Hugenmattweg, Schlichtergasse:

Die Variante 3.9 verlauft aus Osten kommend als Fortfiihrung der Variante 3a
(vgl. Variantenvergleich Bereich ZKL). Nach Querung der Wiese verlauft die
zuklnftige RSV als selbststandige Wegeverbindung (4,00 m Breite) entlang des
Wieseufers. Unter Annahme eines freizeitlich bedingten, gesteigerten
FuRverkehrsaufkommens muss der FuRverkehr ggf. getrennt geflihrt werden
(2,50 m Breite). Im weiteren Verlauf fihrt die RSV in Form einer Fahrradstralie
Uber die ErschlieBungsstrale Hugenmattweg, bis sie daraufhin erneut als
selbstandige Wegeverbindung parallel zur Wiese bis zur Franz-Ehret-Stral3e
heranfiihrt. Die bestehende Wegeverbindung (ca. 2,00 — 2,50 m) muss hierfir
auf mindestens 4,00 m verbreitert werden. Wie bereits auf dem 0stlichen
Teilabschnitt, wird auch hier von einem erhdhten FuRverkehrsaufkommen
ausgegangen, weshalb der FuBverkehr ggf. getrennt gefiihrt werden muss
(2,50 m Breite).

: 3.9
\
3.8
2

Abb. 3-16: Untervarianten im Bereich Brombach

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024



PGV-Alrutz Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lérrach 63 von 213

Bewertung:

In der Kategorie Nutzungsqualitat fir den Radverkehr kdnnen die Varianten
gleichermalRen mit einem hohen Mal3 an Verbindungsqualitdt und einer guten
Netzverknupfung punkten. Wahrend auch in den Bereichen der Verknipfung mit dem
OPNV und der Akzeptanz eher geringe Unterschiede zwischen den Varianten
vorliegen, liegen in anderen Aspekten gréRere Unterschiede in ihrer Bewertung vor.
Die gute ErschlieBungsqualitat der Variante 2, welche durch die Fihrung entlang
einer Hauptverkehrsstral3e begrundet ist, sorgt gleichzeitig fir eine negative
Bewertung in den Bereichen der Verkehrssicherheit und den gesundheitlichen
Einwirkungen auf die Radfahrenden. Variante 3.9 kann hier durch ihre Fihrung
abseits von den meisten Verkehrsstrémen besonders tberzeugen.

Unter dem Aspekt Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen sind die
unterschiedlichen Bewertungen vor allem in den verschiedenen mdglichen
Fuhrungsformen der jeweiligen Varianten begriindet. Wahrend die Variante 2 in ihrem
auBBerortlichen Teil konfliktfrei im Seitenraum der Schopfheimer Stralle geflihrt
werden kann, liegen im innerértlichen Teil mehrere Berihrungspunkte mit den
weiteren Verkehrsteilnehmern vor. Fir eine Starkung des Radverkehrs, sind Eingriffe
in den Verkehrsablauf fur flieBendem und ruhendem MIV und OPNV notwendig. Hier
kdnnen die Varianten 3.8 und 3.9 in Summe besser abschneiden, da sie abseits von
starken Verkehrsstromen gefiihrt werden. Lediglich in dem Punkt der Konflikte mit
dem FulBverkehr wird die Variante 3.9 negativ eingestuft, da im Bereich des
Wiesedamms aufgrund des Naherholungscharakters mit einem erhdhten
FuRverkehrsaufkommen gerechnet wird.

Eine Bewertung im Bereich Natur und Landschaft ist durch starke Kontraste
gepragt. Besonders positiv sticht hier die Variante 3.8 hervor, welche durch ihre
durchgéangige Fihrung auf bestehenden Wegen mit ausreichenden Ausbaubreiten
keinen zusatzlichen Flachenverbrauch oder Eingriffe ins Grin hervorruft. Dem
gegenlber steht die Variante 3.9, welche fir die Einhaltung der RSV-Standards in
groBen Teilen mitsamt Neuversiegelung und Eingriffen in bestehendes Grin,
einschliel3lich gesetzlich geschitzter Biotope ausgebaut werden muss. Ein
besonderes Augenmerk muss dabei auch auf das Schutzgut Wasser gelegt werden,
da die Variante 3.9 in ihrer gesamten Lange auf Deichflachen verlauft und in der
Vergangenheit direkt von Hochwasserereignissen betroffen war.

In der Kategorie Realisierbarkeit weisen alle untersuchten Varianten verschiedene
Zwangspunkte auf. In dem Bereich des Realisierungsaufwandes ist die Variante 2
deutlich von dem aul3erdrtlichen Teilabschnitt gepragt, da hier ggf. verstarkte
Einschnitte in Waldflachen (inkl. Stitzmauer) zur Wegeverbreiterung notwendig
werden. Bei Variante 3.9 wird von einem nochmals erhéhten Aufwand ausgegangen,
da hier auf der gesamten Abschnittslange ein Wegeausbau auf kritischen Flachen
(Dammlage) erfolgen muss, welche in Abh&ngigkeit der zukinftigen Fihrung des
FuRverkehrs auf eine Breite von 6,50 m hinauslaufen kann. Dieser etwaige Ausbau
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kann dariber hinaus nur in enger Abstimmung mit der zustandigen
Wasserrechtsbehérde erfolgen und steht damit in starker Abhangigkeit zu der
Zustimmung dieser. Die Variante 3.8 hingegen, weist lediglich punktuell einen
Zwangspunkt auf, welcher jedoch bei mdglichem Grunderwerb baulich zu l6sen ist.

3.4.1.5.1 Bewertung der Schopfheimer StralRe als mégliche Alternativfiihrung

Pramisse der aktuell laufenden Vorplanung zur Radschnellverbindung RS7 ist die
Findung einer Vorzugstrasse der zukunftigen Linienfihrung. Im Zuge dieser
Untersuchungen wurde eine Vielzahl von klein- bzw. gro3raumigen mdglichen
Trassenverlaufen auf Eignung zur Fihrung einer Radschnellverbindung (RSV)
untersucht. Insbesondere in dicht besiedelten RAumen und den dort konzentrierten
Nutzungsanspriichen aller Verkehrsarten und -teilnehmenden k&énnen aufgrund
begrenzter Flachenverfligbarkeiten haufig keine neuen Flachen fur den Radverkehr
geschaffen werden. Die daraus folgende Konsequenz sieht zumeist eine
Neuaufteilung des vorhandenen StraRenraums vor. In diese Thematik fallt
insbesondere die hier betrachtete Ortsdurchfahrt des Lérracher Ortsteils Brombach.

Ergebnis des vorgeschalteten, gutachterlich gefiihrten Variantenvergleichs der durch
Brombach verlaufenden Trassenmdglichkeiten war die Festlegung der Fuhrung auf
den Verlauf Uber GroBmannstralle — BlndtenstraBe — Wilhelm-Wagner-Stra3e —
HellbergstraBe. Diese Fihrung stellt eine Veranderung ggu. der, wahrend der
Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2018 gefundenen Vorzugstrasse uber die
Schopfheimer Strafl3e bzw. Loérracher Stral3e dar, welche von Seiten der Stadt Lérrach
bislang den préaferierten Trassenverlauf darstellte.

Der hier betrachtete Abschnitt beginnt im Osten auf Hohe des Knotenpunkts
Schopfheimer Strae/Gro3mannstral3e und endet im Westen entlang der Lorracher
Stral3e auf Hohe der Einmindung zur Hellbergstral3e. Grundlage dieser Bewertung
ist dartiber hinaus die Umsetzung der empfohlenen Losungsvorschlage aus dem
begleitenden MaRnahmenkataster flr die anschlielenden Streckenabschnitte
(Anlage eines Kreisverkehrs im Bereich des Knotenpunkts mit der Gro3mannstralie
sowie Ausbau des gem. Geh- und Radwegs im sudlichen Seitenraum der
Brombacher Stral3e).

Bestandssituation

Die Schopfheimer respektive Lorracher Stralle stellt als angebaute
Hauptverkehrsstral3e mit zentraler Lage innerhalb des Lorracher Ortsteils Brombach
eine wichtige Verkehrsader dar. Ihre Charakteristik wird durch dichte Wohnbebauung
mit abschnittsweise dichtem Geschéftsbesatz ausgezeichnet. Die hohe verkehrliche
Bedeutung wird nicht zuletzt durch die direkten Anschlisse an die Bundesstralie
B 317 bzw. Autobahn A 98 sowie die Fuhrung der Buslinien 6,10 und 7300
unterstrichen. Aktuelle Verkehrsz&hlungen spiegeln diese Relevanz auch in den DTV-
Zahlen wider: so konnten entlang der Schopfheimer StralRe wéahrend einer
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Querschnittsmessung bis zu 6.400 Kfz/24h und entlang der Lérracher Stral3e bis zu
13.500 Kfz/24h gezahlt werden.

Situation des Radverkehrs

Im Zuge von Verbesserungsmafinahmen fur den Radverkehr hat die Stadt Lorrach
entlang der Schopfheimer bzw. Lorracher Stral3e in der Vergangenheit umfangreiche
Markierungsmafinahmen mit der Einrichtung von Schutzstreifen und flachigen
Furtmarkierungen im Bereich von einmindenden Stralen vorgenommen.
Nachfolgend lassen sich diese Malinahmen in die nachfolgenden Abschnitte
einteilen:

e Hohe KP GroBmannstralRe bis Hohe Franz-Ehret-Stralie:
- Beidseitig markierte Schutzstreifen in einer Breite von 1,25 m
- Breite der Kernfahrbahn ca. 4,10 - 4,40 m
- Zul. Vmax = 50 km/h
e Hohe Franz-Ehret-Stral3e bis HOhe Mulsowstrafie:
- Keine Radverkehrsanlage/-markierungen
- Zul. Vmax = 30 km/h
e Hohe Mulsowstral3e bis Feerstrale:
- Sudseitig markierter Schutzstreifen in einer Breite von 1,25 m
- Nordseitig markierte Piktogrammkette
- Breite der Kernfahrbahn ca. 5,00 m

- Zul. Vmax = 30 km/h bis Einmiindung Albertusstrafe 10b, nachfolgend Vmax
=50 km/h

e Hohe FeerstralRe bis Hohe Schopflinstral3e:
- Beidseitig markierte Schutzstreifen in einer Breite von 1,25 m
- Breite der Kernfahrbahn ca. 4,10 - 4,55 m

= ZUI Vmax = 50 km/h

Situation des ruhenden Kfz-Verkehrs

Der stadtebaulichen Charakteristik entsprechend, weist der betrachtete
StralRenverlauf abschnittsweise Parkbuchten fir den ruhenden Kfz-Verkehr auf,
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insbesondere im nordlichen Seitenraum. Diese Langsparkstande sind mit einer Breite
von 1,70 - 1,80 m schmal bemessen, was ein Hereinragen der parkenden Kfz in den
Sicherheitstrennstreifen zu den markierten Schutzstreifen als direkte Folge hat.
Zusétzlich sind diese Sicherheitstrennstreifen abschnittsweise nur unzureichend
ausgebildet, sodass die Funktion als Sicherheitsraum zu den parkenden Kfz nur
eingeschrankt gegeben ist. Dieses Defizit stellt ein erhdhtes Sicherheitsrisiko fir
Radfahrende dar, da es die Gefahr von sogenannten ,Dooring-Unfallen® erhdht.
Insbesondere in den Bereichen mit Geschéftsbesatz ist zudem von erhéhten
Parkwechselvorgangen zu rechnen, was zu einer Erhéhung des Konfliktpotentials
fuhrt. Ein Einhalten der erforderlichen Breiten von Sicherheitsrdumen stellt ein
effektives Mittel zur Entscharfung dieser Konfliktsituation dar und steigert somit die
Verkehrssicherheit der Radfahrenden in hohem Malf3.

Abb. 3-17: Bestandssituation Schopfheimer
Stral3e

Anforderungen der Radschnellverbindung

Aufgrund der durch die Randbebauung gegebenen beschrankten Platzverhaltnisse
wuirden fir die Wahl der Lorracher Stral3e/Schopfheimer Stralie als Vorzugstrasse
der RSV lediglich MafRhahmen in Betracht kommen, die den vorhandenen
StralRenraum (umstrukturiert) nutzen kénnen. Der diesen Planungsrandbedingungen
naheliegendsten Fuihrungsform einer Fahrradstralle stehen jedoch die hohen
Verkehrsbelastungen entgegen, da die konfliktfreie Vereinbarkeit der Fihrung von
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RSV und Kfz-Verkehr lediglich bis zu einem Verkehrsaufkommen von ca. 2.500
Kfz/Tag gegeben ware. Das vorhandene Verkehrsaufkommen ubersteigt diesen
Orientierungswert um ein Vielfaches. Aufgrund der hohen verkehrlichen Bedeutung
des StrafRenzugs und mangelnder, gleichwertiger Routen zur Aufnahme etwaiger
Verkehrsverlagerungen, koénnen keine verkehrslenkende oder -beruhigende
MalRnahmen zur Umsetzung einer Fahrradstraf3e in Erw&gung gezogen werden. Mit
Blick auf das gesamtstadtische Verkehrskonzept aus dem Jahr 2012 ist sogar von
einer Erhdhung der Verkehrsmengen auf bis zu 16.000 Kfz/24 entlang der Lorracher
Stral3e auszugehen.

Wahrend eine Einrichtung von Schutzstreifen bei hdheren Verkehrsaufkommen
grundsétzlich maoglich ist, gelten gleichwohl einzuhaltende Standards, die es zur
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit von Radfahrenden einzuhalten gilt.
Insbesondere in verkehrlich hoch belasteten Bereichen empfiehlt sich daher eine
Abgrenzung von anzulegenden MindestmalRen. Fur die Einrichtung von
Schutzstreifen entlang des betrachteten Stralenraums wirde dies die Einhaltung der
Schutzstreifenbreiten von 1,50 m sowie die Markierung von 0,75 m breiten
Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz bedeuten. Zuséatzlich gelten
Anforderungen an die Breite der zwischen den Schutzstreifen befindlichen Fahrbahn,
um das Begegnen von Pkw zu ermdglichen. Die breite dieser Kernfahrbahn sollte
mindestens 4,50 m, besser jedoch 5,00 m Breite betragen.

In Abgleich mit der Bestandssituation ist festzustellen, dass die vorhandene
Radverkehrsanlage lediglich die Mindestmal3e der Anforderungen an Schutzstreifen
einhélt und in besonders beengten Abschnitten sogar unterschreitet. Wahrend die
Einrichtung der Schutzstreifen fur den Radverkehr in der bisherigen Form dennoch
eine Verbesserung bedeutete, kann die Infrastruktur die Aufnahme der zusatzlichen
Radverkehrsstrome, bedingt durch Einrichtung der RSV kapazitativ nicht zuséatzlich
aufnehmen. Generell wurden Schutzstreifen wahrend der Aktualisierung zur
Standardisierung von RSV in Deutschland als Netzelement von RSV als nicht mehr
geeignet bewertet. Begriindet ist dies v. a. in der geringen subjektiven Sicherheit, die
durch die geringe Trennwirkung zum Kfz-Verkehr bedingt ist. Aufbauend auf den
derzeitigen Stand der Technik in Form der Hinweise zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten (H RSV) sind Schutzstreifen kein Teil mehr der aktuellen
Qualitatsstandards an Radschnellverbindungen des Landes Baden-Wirttemberg.

Gem. H RSV sollen Schutzstreifen nur noch bei Radvorrangrouten (RVR) Anwendung
finden. Die Regelbreite von 2,00 m Ubersteigt die Vorgaben der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA) dabei um 0,5 m.

Bewertung

Die Schopfheimer bzw. Lérracher Strafle in Brombach wurde im Zuge der
Vorplanungen zur Radschnellverbindung RS7 (K) intensiv analysiert, wobei sich
herausstellte, dass eine Umgestaltung dieses Stral3enzugs zur Haupttrasse der RSV
aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der begrenzten Raumverhaltnisse nur
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unter erheblichen Einschrankungen mdglich ware. Trotz friherer Malinahmen zur
Verbesserung der Radinfrastruktur durch Schutzstreifen, stehen die verkehrlichen
Bedingungen einer weiteren Aufwertung als Radschnellverbindung entgegen. Die
aktuellen Verkehrszahlen und die stadtebauliche Struktur lassen eine sichere und
effiziente Integration einer RSV unter Einhaltung der notwendigen
Sicherheitsstandards kaum zu. Aufgrund der erheblichen Diskrepanz zwischen dem
erforderlichen und dem vorhandenen Stralenraum wird eine andere Trassenfuhrung
empfohlen, die eine geringere Verkehrsbelastung aufweist und gleichzeitig die
Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen besser erfilllen kann. Die
Empfehlungen aus der aktuellen Richtlinie zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten sollten dabei als maRgebliche Leitlinie fir die weitere Planung
berlcksichtigt werden.

Hauptvariantenvergleich

Hinweis: Der Hauptvariantenvergleich basiert auf dem Wissens- und Planungsstand
von Marz 2023. Die in diesem Vergleich dargelegten Informationen und Annahmen
entsprechen somit dem damaligen Planungsstand und berticksichtigen die
verfugbaren Erkenntnisse bis zu diesem Zeitpunkt. Nach dem strategischen
Zwischenschritt wurden an mehreren Stellen punktuelle Aktualisierungen
vorgenommen, wobei diese jedoch vorwiegend auf die neu gewahlte Vorzugstrasse
fokussiert sind und eine detaillierte Anpassung der weiteren Hauptvarianten an
spatere Entwicklungen nicht umfasst. Entsprechende Hinweise auf Anderungen ab
Mérz 2023 finden sich in den Kapiteln 3.3 sowie 4 ff.

Ubersicht der Hauptvarianten

Als Ergebnis der vorangegangenen Untersuchungen werden getrennt je Kommune
(Schopfheim, Maulburg, Steinen, Lorrach) die folgenden Hauptvarianten im Zuge des
Hauptvariantenvergleichs untersucht:

e In Schopfheim werden drei Hauptvarianten und zusatzlich drei Kombinationen
von Hauptvarianten untersucht:
- Schopfheim |
- Schopfheim I
- Schopfheim I
- Schopfheim | + Schopfheim II
- Schopfheim Il + Maulburg Il
- Schopfheim Il + Schopfheim IlI
- Nach Zwischenschritt zusatzlich Variante (ber BlasistralRe/Roggen-
bachstralRe
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Abb. 3-18:  Verlauf der Hauptvarianten in Schopfheim (Kartengrundlage: openstreetmap.org,
© OpenStreetMap-Mitwirkende, CC BY-SA, 2023, Darstellung: PGV-Alrutz)

e In Maulburg werden drei Hauptvarianten bzw. Kombinationen von
Hauptvarianten untersucht:
- Maulburg |
- Maulburg Il
- Maulburg Il + Maulburg Il

Abb. 3-19:  Verlauf der Hauptvarianten in Maulburg (Kartengrundlage: openstreetmap.org,
© OpenStreetMap-Mitwirkende, CC BY-SA, 2023, Darstellung: PGV-Alrutz)

e In Steinen werden drei Hauptvarianten bzw. Kombinationen von Hauptvarianten
untersucht:

BGV
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- Steinen |

- Steinen Il + Steinen |

- Steinen lll + Steinen |

- Nach Zwischenschritt zuséatzlich Variante entlang Wiesedamm

aue .—.-—-..... .
.

Abb. 3-20:  Verlauf der Hauptvarianten in Steinen (Kartengrundlage: openstreetmap.org,
© OpenStreetMap-Mitwirkende, CC BY-SA, 2023, Darstellung: PGV-Alrutz)
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e InLdrrach werden drei Hauptvarianten bzw. Kombinationen von Hauptvarianten
untersucht:
- Lorrach |
- Lorrach Il
- Lorrach Il + Lorrach |

Jaeee 3 e A N 7477
Verlauf der Hauptvarianten in Lorrach (Kartengrundlage: openstreetmap.org,
© OpenStreetMap-Mitwirkende, CC BY-SA, 2023, Darstellung: PGV-Alrutz)

Abb. 3-21:

Die untersuchten Hauptvarianten (HV) sind im Ubersichtsplan Hauptvarianten (U16-
02) gesammelt dargestellt.
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Beschreibung der Hauptvarianten

Die nachfolgenden Kapitel geben einen beschreibenden Uberblick tber die
untersuchten Hauptvarianten, gegliedert nach den jeweiligen Gemarkungsgebieten.
Diese sind als Erganzung zu den konkreten Mal3nahmenplanungen der
entsprechenden MaRRnahmenkataster zu verstehen, welche der Unterlage U25 zu
entnehmen sind. Neben Angaben zu Start- und Endpunkt der jeweiligen
Hauptvariante werden dartiber hinaus Angaben zu Fihrungsformen, Verlustzeiten,
Standardunterschreitungen und Ingenieurbauwerken gemacht.

3.4.2.2.1 Schopfheim

3.4.2.2.1.1 Schopfheim |

Ausgehend von dem madglichen, zukiinftigen Anschluss in Richtung Zell im Wiesental
(Ehner-Fahrnau, Héhe Brlicke tber Wiese) fuihrt die Trasse Uber eine Lange von etwa
3,9 km bis zur LandstralRe (L 139) in Richtung Maulburg.

Die Trasse beginnt entlang des Dammweges in einem Uberschwemmungsgebiet der
Kategorie HQ100. Dort kommt es, durch den erforderlichen Ausbau des bestehenden
selbststandig verlaufenden Weges zu einer getrennten Fihrung von Rad- und
FuBverkehr aufgrund des zu erwartenden erhohten (freizeitlichen) Fuf3verkehrs-
aufkommen, zu einer Inanspruchnahme von Biotoptypen und moglichen Betroffen-
heiten von Artengruppen. Bedingt durch die Lage ist zudem die soziale Kontrolle
eingeschrankt. Uber zwei Kaniale (Stadtisches Wuhr, Gewerbekanal) werden
Bruckenneubauten erforderlich. Entlang der anschlieRenden Hauptstral3e wird eine
FahrradstraRe eingerichtet. Dort liegt das Verkehrsaufkommen mit 3.700 Kfz/24h6
oberhalb des fur FahrradstralRen im Zuge von RSV geforderten Grenzwertes von
2.500 Kfz/24h. Daraus ergibt sich die Erforderlichkeit von verkehrslenkenden
MalRnahmen zur Verringerung des Durchgangsverkehrs. Auch innerhalb des
StralRenzuges ,An der Wiese' ist die Einrichtung einer Fahrradstrale geplant. Mit
einem Verkehrsaufkommen von 3.000 - 4.000 Kfz/24h’ werden auch hier
verkehrslenkende MaRnahmen erforderlich. Es wird vorgeschlagen, in dem
StralRenzug auf HoOhe des Ernst-Friedrich-Gottschalk-Weges modale Filter zu
errichten, um eine quartiersgerechte Verkehrsberuhigung durch Schaffung zweier
eigenstandiger Einrichtungsregime um die anliegenden Wohnblocks herum zu
realisieren. Durch entsprechende Reduzierung der Durchgangsverkehre soll so auch
zu einer Verkehrsreduzierung innerhalb des Gewerbegebiets gefiihrt werden. Der
Knotenpunkt mit der Landstral3e (L 139) soll ferner zu einem Kompaktkreisverkehr
umgebaut werden, wobei der Radverkehr im Mischverkehr zu flhren ware. In
Anschluss westlich der Landstrafle (L 139) wird ein Wegeausbau mit einer
Verbreiterung von ca. 2,70 m auf 5,00 m Breite, zur gemeinsamen Fihrung von Rad-

6 Verkehrszahlung Oktober 2022
7 Verkehrszahlung Oktober 2022
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und geringem FuBverkehr vorgesehen. Die Trasse liegt dort an dem Rand eines
Wasserschutzgebiets der Zone Il. In unmittelbarer Nahe zu dem Knotenpunkt L 139
/ Gundenhausen schlief3t die HV Schopfheim | an die HV Schopfheim Il mit Ziel
Richtung Hauptvariante Maulburg I an.

© PGV-Alrutz

Abb. 3-22:  Bestand: Dammweg, Briicke Uiber stadtisches Wuhr, An der Wiese,
Wegeverbindung westlich der LandstraRe (L 139) (v.l.n.r.)

3.4.2.2.1.2 Schopfheim I

Die Trasse der Hauptvariante Schopfheim Il beginnt wie Schopfheim | in Ehner-
Fahrnau auf Hohe der Bricke Uber die Wiese und fihrt Gber eine Lange von ca. 4,5
km zentral durch Schopfheim bis zur Landstraf3e (L 139) in Richtung Maulburg.

Zu Beginn verlauft die Trasse durch die StraBen Ehner-Fahrnau und Grienmatt im
Gewerbegebiet Grienmatt. Hier kdnnen Fahrradstralen ohne bauliche Anpassungen
ausgewiesen werden. Die bevorrechtigte Fihrung des Radverkehrs wird an den
Einmundungen Ehner-Fahrnau/Grienmatt und Grienmatt/Hammerschmiedgasse
durch abknickende Vorfahrten gesichert, was die Durchlassigkeit und Sicherheit in
diesem Bereich erhoht. Da das Gebiet Uberwiegend am Rand des Gewerbegebiets
verlauft und nur wenige Betriebe erschlie3t, bleibt das Verkehrsaufkommen
vertraglich fur eine Radschnellverbindung.

Von der Hammerschmiedgasse fuhrt die Route weiter zur Hans-Vetter-Straf3e und
dann als FahrradstraBe zur HauptstraRe Richtung Siiden. Der Ubergang erfolgt durch

BGV
U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024 l I l l



74 von 213

Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lorrach PGV-Alrutz

PGV
1117

eine kurze selbststandige Wegeverbindung zwischen Hammerschmiedgasse und
Hans-Vetter-Stral3e, die kiinftig als gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer
geplanten Breite von 5,00 m ausgebaut wird. Die Fahrradstral3e setzt sich in Richtung
Siuden bis zur Feldbergstraf3e fort. Aufgrund der geringen Belagsqualitdt und des
hohen Verkehrsaufkommens, das die Grenzen fir eine FahrradstralRe Uberschreitet,
wird ein Umbau der Hauptstral3e erforderlich. Ziel ist eine ortsbildgerechte Gestaltung
mit Parkstanden im Seitenraum, verbreiterten Gehwegen und zusatzlichen
Grunflachen. Durch ein Einrichtungsverkehrsregime und Freigabe des Radverkehrs
in Gegenrichtung soll das Verkehrsaufkommen reduziert werden.

Ab der FeldbergstraRe wird die Trasse bis zur Roggenbachstralie in die Innenstadt
gefuhrt und verlauft dort ebenfalls als FahrradstraRe bis zur BahnhofstraRe. Uber die
Bahnhofstral3e und Bismarckstral3e verlauft die Route westwarts zur Wiechser
Strale, wo sie an einem signalisierten Knotenpunkt auf einen neu angelegten
Zweirichtungsradweg auf der Westseite wechselt, um weiter zur Gindenhausen zu
fihren.  Aufgrund der beengten  Raumverhéltnisse  wird hier ein
Einrichtungsverkehrsregime fiir Kfz entlang der Giindenhausen und Georg-Unhlin-
Stral3e in Erwdgung gezogen. Der Zweirichtungsradweg endet am Kreisverkehr der
L 139 und schlief3t an die landwirtschaftliche Wegeverbindung in Richtung Maulburg
an.

© PGV-Alrutz e ORB\/-Alrutz

© PGV-Alrutz

Abb. 3-23:  Bestand: HauptstraBe, Feldbergstralle, BahnhofstraRe, Giindenhausen (v.l.n.r.)
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3.4.2.2.1.3 Schopfheim llI

Hauptvariante Schopfheim Ill beginnt an einem anderen Startpunkt als die beiden
anderen Schopfheimer Hauptvarianten, sid-6stlich der Wiesentalbahn an dem
Knotenpunkt TurnstralRe/Nikolaus-Singeisen-Weg. Uber eine Lange von ca. 3,9 km
fuhrt sie so bis an die Gemarkungsgrenze Maulburgs heran.

Dabei folgt sie zunachst dem Nikolaus-Singeiesen-Weg in Form einer Fahrradstralle
bis zu der Stichverbindung zur SchlattholzstralRe in sidliche Richtung. Die
Stichverbindung, als selbststandige Wegeverbindung, wird im Zuge der Planungen
zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg ausgebaut und die Schlattholzstral3e,
bedingt durch die N&he zu dem bestehenden Bahniubergang, wartepflichtig gequert.
Weiter in Richtung Stiden, Uber die Oberfeldstral3e, fiihrt die Trasse entlang der P+R-
Anlage im Bereich des Bahnhaltepunkts Schopfheim Schlattholz in Form einer
ausgewiesenen Fahrradstral3e bevor sie kurz mittels abknickender Vorfahrt in die
Konigsberer StraRe und erneut bevorrechtigt in die Breslauer Strafl3e einbiegt. Zur
Umsetzung einer standardkonformen Fahrradstraf3e innerhalb der Breslauer Stral3e
wird eine Neuordnung des Strallenraums geplant, welche dezidierte
Langsparkstande inkl. ausreichender Sicherheitstrennstreifen fir den ruhenden Kfz-
Verkehr sowie eine nutzbare Fahrbahnbreite von > 4,60 m vorsieht. So fuhrt die
Trasse bis an den vorhandenen Kreisverkehr zwischen Wehrer Stralle,
Himmelreichstralle und Schwarzwaldstral3e heran, welcher unter Annahme der
Einhaltung der empfohlenen Einsatzgrenzen der QS-BW von
Mischverkehrsfiihrungen innerhalb von Kreisverkehren passiert werden kann um auf
die Wehrer Straf3e in westliche Richtung fortzufiihren. Die Wehrer Straf3e soll bis vor
den bestehenden Bahnibergang erneut als Fahrradstralle ausgewiesen werden,
bevor sie lber die Flachen des Bebauungsgebiets Kohlegalile bis an die HebelstralRe
herangefuihrt werden soll. Nach Erkenntnisstand zu dem Zeitpunkt des
Hauptvariantenvergleichs wird hierflir ein Zweirichtungsradweg (ebenerdig oder ggf.
aufgestandert) parallel zu dem Bahnkorper eingeplant. Die HebelstraRe wird erneut
bedingt aus der Nahe zu dem Bahniibergang wartepflichtig zur Fortfihrung auf die
BanmattstralBe gequert. Innerhalb der BanmattstralBe sieht die Planung die
Einrichtung einer Fahrradstral3e vor. Ein zur Aufrechterhaltung der anliegenden P+R-
Parkstande verfolgter Ansatz mittels Einrichtung breit dimensionierter
Sicherheitstrennstreifen zu den Senkrechtparkstadnden konnte keine Zustimmung der
zustandigen Verkehrsbehorde unter Berufung auf die aktualisierte StVO erfahren.
(Entsprechende Veradnderungen an der Malinahmenplanung/Routenfiihrung
innerhalb Schopfheims kénnen der Erlauterung zu dem Zwischenschritt in Kap. 3.3
entnommen werden.)

Im Bereich des Georg-Reinhardt-Hauses fuhrt der Stralenkdrper Uber einen
Abschnitt in Privatbesitz des Betreibers. Ansatze zur Filhrung der RSV sahen dabei
die Festlegung einer Nutzungsvereinbarung zur Fihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn oder alternativ die Einrichtung eines bahnparallelen Zweirichtungsradwegs
bei Umstrukturierung der vorhandenen Parkplatze vor.
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Nach Passieren der Parkflachen des Georg-Reinhardt-Hauses fihrt die Trasse tUber
einen im Bestand als verkehrsberuhigten Bereich ausgewiesenen Abschnitt weiter in
Richtung Westen. Der Lésungsansatz zur Vereinbarkeit von Radverkehr und der
erforderlichen verkehrlichen ErschlieBung anliegender Grundstiicke wird ein Ausbau
auf 6,50 m Breite zur Einrichtung eines getrennten Geh- und Radwegs angestrebt.
Der Radweg ware in diesem Fall mittels Sonderfreigabe fur Anlieger der Grundstiicke
freizugeben. Wie im Bestand soll der Abschnitt dabei mittels modaler Filter flr den
Kfz-Durchgangsverkehr gesperrt bleiben. Zu einem ggf. anfallenden Grunderwerb
von Bahnflachen hat es positive Gesprache mit Bahnvertretern geben. In ihrem
westlichen Ende soll die BanmattstralRe als Fahrradstral3e ausgewiesen werden und
bis an das Wuhr gefilhrt werden. Uber ein kurzes Stiick auszubauender
selbststandiger Wegeverbindung fuhrt die Trasse an den bestehenden Kreisverkehr
Wiechser StraRe/SchwarzwaldstraRe/Belchenstralle heran. Unter Annahme der
Annahme der Einhaltung der empfohlenen Einsatzgrenzen der QS-BW von
Mischverkehrsfuhrungen innerhalb von Kreisverkehren wird die RSV weiter auf die
Belchenstral3e gefuhrt. In Form einer Fahrradstale fihrt die Trasse weiter Uber die
Belchenstral3e, BlauenstralRe bis an die Hohe-Flum-StralRe in Richtung Westen. Zur
Einhaltung der Standards an Fahrradstral3en im Verlauf von RSV kommt es dabei zu
teilweisem Entfall von Kfz-Parkstanden. Uber eine geplante FahrradstraRe innerhalb
der nach Westen fiilhrenden Hohe-Flum-Strale fuihrt die Trasse folglich bis an den
Stadtrand Schopfheims, bis sie Uber die bestehende landwirtschaftliche
Wegeverbindung die B 317 unterquert und weiter in Richtung Maulburg (HV Maulburg
lIl) fahrt. Ein alternativer Anschluss an die Maulburger Hauptvariante Il ist tber
Abzweigung in nordliche Richtung vor Unterquerung der B 317 gegeben. Fir diese
Variante wére die Querung des Gleiskorpers (Uber- oder Unterfiihrung) via neu zu
errichtendem Ingenieurbauwerk umzusetzen.
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Abb. 3-24:  Bestand: Nikolaus-Singeisen-Weg, Banmattstral3e, Belchenstral3e, landw. Wv Rtg.
Maulburg (v.l.n.r.)

3.4.2.2.1.4 Kombination Schopfheim | + Schopfheim Il

Die Variante ergibt sich aus der Kombination zweier Hauptvarianten mit einer
resultierenden Lange von etwa 4,2 km. Aus Richtung Nordosten folgt die Trasse
zunadchst dem Verlauf von Schopfheim II bis zur Hauptstrae, und anschliel3end
weiter in Richtung Westen dem Verlauf von Schopfheim |. Die Trasse verlauft somit
Uber Ehner-Fahrnau, Hammerschmiedgasse, Hans-Vetter-Stral’e, Hauptstralle,
Mattenleestral’e, Wiesenweg, Friedrich-Hecker-StraRe, An der Wiese und die
Landstraf3e (L 139).

3.4.2.2.1.5 Kombination Schopfheim Il + Maulburg II

Die Variante ergibt sich aus der Kombination zweier Hauptvarianten mit einer
resultierenden Lange von etwa 4,7 km. Die Trasse folgt zum Grof3teil dem Verlauf
von Schopfheim Il. Von Gindenhausen verlauft die Trasse jedoch uber Hohe-Flum-
Stral3e in Richtung Maulburg und folgt dabei dem Verlauf von Maulburg Il. Die Trasse
verlauft somit Uber Ehner-Fahrnau, Hammerschmiedgasse, Hans-Vetter-Stralie,
HauptstraRe, FeldbergstralRe, Himmelreichstralle, Roggenbachstralle, Wehrer
StralBe, Hebelstralle, Bahnhofstrale, Bismarckstrale, Wiechser Stralie,
Gundenhausen und Hohe-Flum-Stral3e.

BGV
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3.4.2.2.1.6 Kombination Schopfheim Il + Schopfheim I

Die Variante ergibt sich aus der Kombination zweier Hauptvarianten mit einer
resultierenden Lénge von etwa 4,5 km. Aus Richtung Nordosten folgt die Trasse
zunachst dem Verlauf von Schopfheim Il bis zum Bahnibergang Hebelstral3e, und
anschliel3end weiter in Richtung Westen dem Verlauf von Schopfheim Ill. Die Trasse
verlauft somit Gber Ehner-Fahrnau, Hammerschmiedgasse, Hans-Vetter-Stralle,
Hauptstralle, Feldbergstrale, Himmelreichstrale, Roggenbachstralle, Wehrer
Stral3e, Bahnubergang Hebelstrale, Bannmattstrale, Belchenstralie, Blauenstralie
und Hohe-Flum-Stralie.

3.4.2.2.2 Maulburg

3.4.2.2.2.1 Maulburg |

Die Trasse der Hauptvariante Maulburg | beginnt entlang der landwirtschaftlichen
Wegeverbindung noérdlich des Stralendamms der B 317 an der Gemarkungsgrenze
zu Schopfheim im Osten und fihrt Uber eine Lange von ca. 2,7 km bis zu der
Unterfihrung der B 317 im Bereich der Gemarkungsgrenze zu Steinen entlang der
Stral3e In der Teichmatt.

Von der landwirtschaftlichen Wegeverbindung ausgehend, welche im Zuge der
Planungen zur gemeinsamen Nutzung von landwirtschaftlichen Verkehren sowie
Rad- und FuRBverkehr auf eine Breite von 5,00 m auszubauen ist unterquert die Trasse
via bestehende Unterfihrung die B 317 im Zuge der StraBe Herzenau. Um in
Richtung Ortszenrum an die HauptstraRe anzuschliel3en, muss die Trasse im Fortlauf
die zwei Kreisverkehre des Blostwegs (innerortliche L 139) passieren. Hierzu wird der
Ostliche Seitenarm des 6stlichen Kreisverkehrs und danach der siudliche Seitenarm
bevorrechtigt gequert. Nach Querung der Schauinslandstraf3e wird die RSV in Form
eines auszubauenden getrennten Geh- und Radwegs weiter an den westlichen
Kreisverkehr herangefiihrt, dessen sldlicher Seitenarm erneut bevorrechtigt gequert
wird.

Nach der Anbindung der RSV an die HauptstralRe verlauft die Trasse zentral durch
das Ortszentrum von Maulburg. Dabei lasst der Stral3enraum der Hauptstral3e eine
separat gefuhrte Radverkehrsanlage nicht zu, was eine Filhrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn erforderlich macht. Fir die Ausweisung als Fahrradstral3e ist die
gegenwartige Verkehrsbelastung zu hoch (bis zu 6.000 bzw. 8.500 Kfz)8, sodass
umfassende verkehrslenkende und -reduzierende MalRnahmen erforderlich wéren,
um das Verkehrsaufkommen mindestens zu halbieren. Synergieeffekte kénnten sich
hier mit bestehenden Planungsszenarien von 2008 ergeben, die eine Sperrung der
HauptstraRe fur den Durchgangsverkehr sowie der Durchbindung der
Wiesentalstralle vorsehen. Bei Umsetzung dieser MalRnhahmen kdénnte die

8 Verkehrserhebung 2008
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HauptstraRe als Fahrradstral3e ausgewiesen werden. Ein einhergehender Umbau
des StraRenraums wirde eine Verbreiterung der Gehwege und die Gewahrleistung
einer durchgehend nutzbaren Fahrbahnbreite von 5,00 m ermdglichen, einschliellich
ausreichender Sicherheitsabstédnde zu den etwaigen Kfz-Stellplatzen. Um eine
flussige und sichere Fihrung des Radverkehrs zu gewéhrleisten, ist aulerdem eine
Bevorrechtigung gegentiber einmiindenden Stral3en vorgesehen.

Im Bereich des Campus Endress+Hauser konnte durch eine Abstimmung der
Planungen eine hdhere Ful3gangersicherheit erzielt werden. Ein Ansatz ware, die
Hauptstral3e in diesem Bereich tieferzulegen und zu deckeln, um den Radverkehr
planfrei unter einem so entstehenden Aufenthaltsbereich hindurchzufiihren. In dem
Abschnitt der Hauptstrale im westlichen Ortsbereich kann eine &hnliche
verkehrsberuhigende Strategie zielfihrend angewendet werden. Hier kénnte das
Planungsszenario zur Errichtung einer neuen Verbindungsstralle zwischen dem
westlichen Zubringer zur B 317 und der Wiesentalstral3e (Planungsszenario 2/3 der
Untersuchung 2008) eine Verkehrsentlastung und damit eine vertragliche Fihrung
als FahrradstraBe ermoglichen. Bei Reduzierung des Verkehrs koénnte die
Hauptstral3e auch hier als Fahrradstraf3e in 5,00 m Breite ausgewiesen werden. Die
dadurch gewonnene Breite im StraBenraum wuirde fir die Verbreiterung des
nordlichen Gehwegs genutzt.

Die Trasse setzt sich Uber den Muhleweg fort, der als FahrradstralRe ausgewiesen
wird. Dabei wird die Fahrbahn auf eine Breite von 5,00 m durch einen einseitigen
Bordversatz verschmalert. Die bestehenden wechselseitigen Fahrbahneinengungen
werden zuriickgebaut, und der nérdliche Gehweg entsprechend verbreitert. Das
Parken am Fahrbahnrand wird unterbunden. Die entfallenen Kfz-Stellplatze kénnten
durch bereits vorhandene private Einstellflachen kompensiert werden, oder es
bestiinde die Mdoglichkeit, zusatzliche Einstellplatze auf angrenzenden privaten
Grundstiicken neu einzurichten.

Zusatzlich wird ein Einrichtungsregime in Fahrtrichtung Westen mit Freigabe fur den
Radverkehr in Gegenrichtung eingerichtet. Die Fahrbahn erhalt zudem eine
Belagsausbesserung, bei der vorhandene Natursteinpflasterungen durch
Asphaltbelag ersetzt werden, um eine gleichmaRige und komfortable Fahrflache fir
den Radverkehr sicherzustellen.

Im weiteren Verlauf des Muhlewegs wird das geplante Einrichtungsregime fortgefuhrt
und die Fahrradstral3e bleibt fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben. Im
Abschnitt zwischen Grethermihle und dem Brickenbauwerk tiber den Gewerbekanal
wird die Fahrbahn auf mindestens 4,60 m verbreitert. Die ndtigen Flachen werden
durch Verdolung des sidlichen Grabens erméglicht, wahrend eine Leitplanke zum
Schutz zum benachbarten Gleiskdrper eingerichtet wird. Baumstandorte sind nach
Moglichkeit zu erhalten bzw. ortsnah einzubinden. Im Bereich der Grethermuihle und
des Brickenbauwerks werden punktuelle Engstellen hingenommen, die jedoch durch

P@EWV
U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024 ,I,l



80 von 213

Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lorrach PGV-Alrutz

PGV
1117

das neu eingerichtete Einrichtungsregime entscharft werden. An der Kreuzung In der
Teichmatt wird die RSV bevorrechtigt.

Die Trasse fuhrt anschliel3end tber die Straf3e In der Teichmatt, die als Fahrradstral3e
in bestehender Breite ausgewiesen wird. Sicherheitstrennstreifen sorgen hier fir
Abstand zwischen dem Radverkehr und den bestehenden Langsparkstanden im
Seitenraum. Das Parken am Fahrbahnrand wird unterbunden; entfallende Stellplatze
kdnnen durch Langsparkstande im sudlichen Seitenraum zwischen den bestehenden
Baumen kompensiert werden, wobei weitere Sicherheitsabstédnde bertcksichtigt
werden.

© PGV-Alrutz © PGV-Alrutz

© PGV-Airutz © PGV-Alrutz

Abb. 3-25: Bestand: landw. Wv zwischen Schopfheim und Maulburg Rtg. Herzenau,
HauptstralRe, Engstelle Grethermiihle, Kreuzung In der Teichmatt/Mihleweg
(v.l.n.r.)

3.4.2.2.2.2 Maulburg Il

Die Trasse der Hauptvariante Maulburg Il beginnt an der vorhandenen, selbststandig
gefuihrten Wegeverbindung, die auf eine Breite von 6,00 m ausgebaut wird, um eine
getrennte Fuhrung fur Rad- und FuRverkehr zu ermdglichen. Dabei bestehen zwei
Verbreiterungsansatze: Entweder erfolgt eine Erweiterung auf der Nordseite durch
Grunderwerb oder Nutzungsvereinbarungen mit angrenzenden Gewerbeflachen
unter Berucksichtigung der Bebauungspléane fur Starennest/Riegelmatt, oder die
Verbreiterung erfolgt auf der Stidseite, mit Sicherungsmaflinahmen zum Gleiskérper
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hin. Ein Brickenbauwerk Uber den Schlierbach und die Verdolung eines Grabens
erganzen die MalBnahmen. An der Einmindung in die Feldbergstrae wird nach
Mdglichkeit eine bevorrechtigte Fuhrung eingerichtet.

In der FeldbergstraBe wird die Route als Fahrradstralle ausgewiesen. Die
Fahrbahnbreite wird durch einen nordlichen Bordversatz reduziert, um den Gehweg
zu verbreitern und einen Sicherheitsabstand zu Grundstiickszufahrten zu schaffen.
Das Kfz-Parken am Fahrbahnrand wird unterbunden, und an einem westlichen
Abschnittsende wird ein Sicherheitstrennstreifen zu Senkrechtparkstanden markiert.
Zusétzlich wird im Bereich des Remondis-Betriebs auf mdgliche Rangiervorgange
Rucksicht genommen, indem Sichtfelder freigehalten werden.

Die Trasse uUberquert den Blostweg an einer wartpflichtigen Querungsstelle, die durch
eine Mittelinsel gesichert wird, und verlauft anschlieRend auf der Bahnhofstraf3e. Dort
bleibt die Breite bestehen, jedoch wird die Fahrradstrale durch markierte
Sicherheitstrennstreifen zu Schrag- und Langsparkstdnden ergédnzt, um eine
durchgehende Fahrbahnbreite von mindestens 4,60 m zu gewéahrleisten.

Die KochlinstralRe wird daraufhin aufgrund ihrer Lage zu dem Bahnlbergang
wartepflichtig gequert. Die Anbindung an die Alemannenstraf3e erfolgt durch einen
Ausbau der Radwegeinfrastruktur entlang der nordlichen Bahnkdrperseite. Dabei wird
der Radverkehr auf 4,00 m Breite gefiihrt, wobei Schutzplanken zum Bahnkérper fir
zusatzliche Sicherheit sorgen sollen. Der FuRverkehr wird raumlich getrennt auf die
gegenlberliegende Seite verlegt, ohne Freigabe auf der Radverkehrsseite. An dem
Bahnubergang Neue Stralle werden Aufstellbereiche eingerichtet, die Dbei
SchrankenschlieRzeiten genutzt werden, erganzt durch eine Mittelinsel fiir Stol3zeiten
mit erh6htem Verkehrsaufkommen.

In der AlemannenstralRe selbst ist eine Ausweisung als Fahrradstral’e vorgesehen,
wobei ein 1,00 m breiter Sicherheitstrennstreifen zu den vorhandenen
Senkrechtparkstédnden markiert wird. Die Fahrbahnbreite wird durchgehend auf 5,00
m reduziert, um die Gehwege u. a. flr bessere Barrierefreiheit zu verbreitern. An
einmiindenden Straen wird die Fahrradstrale bevorrechtigt gefihrt. Auf einem
weiteren Abschnitt der Alemannenstralle wird auf Langsparkstédnde verzichtet, um
eine durchgehende nutzbare Fahrbahnbreite von 500 m zu gewahrleisten. In
Bereichen mit Parkstdanden im Seitenraum wird ein 0,75 m breiter
Sicherheitstrennstreifen markiert. Fir den Abschnitt im Bereich der Wohngebaude
wird eine durchgangige Fahrbahnbreite von 5,00 m und im Bereich der
Gewerbeansiedlungen von 550 m vorgesehen. Ein Mittelstreifen im Stil des
,hollandischen Modells“ kann die Geschwindigkeiten reduzieren und sorgt flr
ausreichenden Uberholabstand zu Radfahrenden. Der siidseitige Gehweg wird auf
2,50 m verbreitert und Parkbuchten sind mit Sicherheitstrennstreifen markiert.
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Abb. 3-26:  Bestand: Feldbergstral3e, Bahnhofstral3e, bahnparallele Wv (Nordseite),
Alemannenstral3e (v.l.n.r.)

3.4.2.2.2.3 Kombination Maulburg Il + Maulburg llI

Fir die kombinierte Variante Maulburg Il und Maulburg Il beginnt die Trassenfiihrung
an der bestehenden Unterfihrung der B 317 an der Gemarkungsgrenze zu
Schopfheim und erstreckt sich Uber etwa 2,6 km bis zur Anbindung an die
Hauptvariante Maulburg Il in der Alemannenstral3e in Richtung Steinen.

Der erste Abschnitt sieht den Neubau einer Wegeverbindung in einer Breite von 5,00
m vor, die als gemeinsamer Geh- und Radweg mit moderatem Ful3verkehr genutzt
wird. Die Fuhrung verlauft parallel zum sudlichen Ufer des Schlierbachs unter
Einhaltung des Gewasserrandstreifens und setzt den  Grunderwerb
landwirtschaftlicher Flachen voraus. Im weiteren Verlauf wird die Route bahnparallel
gefuhrt, um Eingriffe in Grin- und Bahnflachen mdglichst zu vermeiden. Eine
Mitnutzung durch landwirtschaftlichen Verkehr ist nicht vorgesehen, da alternative
Zufahrtswege zu den Agrarflachen existieren.

AnschlieBend wird die Trasse aufgestandert, parallel sudlich der Gleise, zwischen
Gleiskorper und Privatgrundstiicken, weitergefiihrt, um die Bahniubergange
Hermann-Burte-StraBe und KochlinstraBe planfrei und verlustzeitenfrei zu
Uberwinden. Dies reduziert mdgliche Konflikte mit den Nutzungsanspriichen der Bahn
und verbessert die Anbindung an das kommunale Netz. Erste Einschatzungen deuten
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darauf hin, dass die notwendigen Anrampungen ohne erhebliche bauliche Konflikte
realisiert werden konnen, wobei eine detaillierte Abstimmung mit der Bahn
erforderlich ist.

Der folgende Abschnitt sieht den Ausbau der bestehenden Wegeverbindung auf 6,50
m Breite fur eine getrennte Fihrung von Rad- und Ful3verkehr vor. Da hier ein
erhdhtes FuRverkehrsaufkommen erwartet wird, erfolgt der Flachengewinn zur
Verbreiterung auf der Sidseite. An der westlichen Engstelle zwischen privater
Wohnbebauung und Bahnanlage wird eine ca. 40 m lange Standardunterschreitung
hingenommen, wobei die Wegeflaiche auf maximal mogliche 5,00 m fir die
gemeinsame Fihrung von Rad- und FuRverkehr ausgebaut wird. Sofern mdéglich,
konnte eine Erweiterung in Richtung der Bahnanlage vorgenommen werden, da die
Dammlage in diesem Bereich noch nicht stark ausgepragt ist. Eine bauliche
Sicherung der Bahnflachen (etwa durch einen Zaun) wird hier erforderlich sein.

Danach bindet die Trasse an den Verlauf der Hauptvariante Maulburg Il auf der
AlemannenstralRe an und wird simultan gefihrt.

© PGV-Alrutz

Abb. 3-27:  Bestand: bahnparallele Wegeverbindung (Sudseite), Engstelle (v.l.n.r.)

3.4.2.2.3 Steinen

3.4.2.2.3.1 Steinen |

Die Hauptvariante Steinen | verlauft ab der Gemarkungsgrenze zu Maulburg im
Bereich der Unterfihrung der B317/In der Teichmatt und erstreckt sich bis zur
Gemarkungsgrenze zu Lorrach auf einer Gesamtlange von etwa 2,9 km.

Zu Beginn wird die vorhandene Wegeverbindung auf 5,00 m verbreitert, um den Rad-
und FulRverkehr gemeinsam zu filhren. Die Verbreiterung erfolgt dabei nach Siden,
wobei ein Sicherheitsabstand zum Bahnkorper gewahrt bleibt; eventuell ist ein
geringfugiger Grunderwerb seitens der Bahn notwendig. Fir den Hundesportverein
werden Zufahrten bis zum Ende der Parkstdnde freigegeben. Um die Sicherheit zu
erhdhen, werden Poller im Engstellenbereich zuriickgebaut und modale Filter an
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wichtigen Einfahrten installiert, unterstiitzt durch regelmaRigen Grinschnitt zur
Verbesserung der Sichtverhaltnisse.

Weiter westlich wird ein neuer 4,00 m breiter Zweirichtungsradweg entlang des
nordlichen Bahnrandes gebaut. Die Querung des Fohribuckwegs erfolgt
wartepflichtig, wobei eine Mittelinsel aufgrund geringer Verkehrsmengen nicht
notwendig ist. Um die Bahnanlage und die Wiese sicher und planfrei zu queren, wird
nordlich der bestehenden Eisenbahnbriicke eine separate Briicke fur den Radverkehr
gebaut. Die Bricke wird so platziert, dass sie komfortable Steigungen fur den
Radverkehr ermdglicht und eine sudliche Anrampung unter Berlcksichtigung des
Hochwasserschutzes gewabhrleistet ist. Dabei Uberquert die Briicke zuerst die Wiese
und anschlie3end die Bahntrasse samt Oberleitungen.

Im weiteren Verlauf erfolgt der Neubau eines 4,00 m breiten Zweirichtungsradwegs
auf der Sudseite der Bahn. Die Querung der Eisenbahnstrale kann durch eine
Mittelinsel erleichtert werden. Bei einer ggf. anstehenden Sperrung des
Bahnubergangs konnte die Routenfiihrung durch eine ebenerdige verlustzeitenfreie
Querung optimiert werden.

Die Strecke fuhrt entlang der WiesenstralRe, wo sie zur Fahrradstral’e ausgewiesen
wird. Hier wird das Kfz-Parken am stdlichen Fahrbahnrand unterbunden und zur
Sicherheit ein 0,75 m breiter Trennstreifen zu bestehenden Parkplatzen markiert. In
Zusammenarbeit mit der Gemeinde kénnte eine ,unechte Einbahnstralie® fir den Kfz-
Verkehr eingerichtet werden, was die Verkehrsberuhigung und die Trennung von
Wohn- und Gewerbeverkehren beglinstigen wirde. Der Straf3enquerschnitt wird auf
5,50 m reduziert und ein Pflastermittelstreifen im Stil des ,hollandischen Modells®
integriert, um Uberholabstande zu sichern.

Am westlichen Ende der Wiesenstral3e wird der Kreisverkehr mit optimierten
Ubergangen gem. Musterblatt S3 (H RSV Bild 40) beibehalten.
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Abb. 3-28:  Bestand: In der Teichmatt, Wiesenstral3e |, WiesenstralRe I, bahnparallele WV in
Rtg. ZKL (v.l.n.r.)

3.4.2.2.3.2 Kombination Steinen Il + Steinen |

Die Trasse der kombinierten Varianten Steinen Il und Steinen | beginnt entlang der
AlemannenstraBe an der Gemarkungsgrenze zu Maulburg und verlauft in
nordwestlicher Richtung. Sie unterquert die B 317 mittels einer neu zu errichtenden
Unterfihrung und setzt sich parallel zur Bahnanlage tber den Féhribuckweg bis zur
Wiese fort.

Im Anschluss erfolgt die Ausweisung der vorhandenen Wegeverbindung als
Fahrradstraf3e, mit einer Freigabe fur Anlieger und Fahrzeuge der Wasserwirtschatt.
Die Route wird auf eine durchgangige Breite von 5,00 m ausgebaut, was praktisch
einem StralRenneubau gleichkommt. Um den steigenden FulRverkehr durch die
geplante Ful3- und Radverkehrsbriicke tber die Wiese zu bertcksichtigen, ist ein
separater Gehweg in 2,00 m Breite entlang der Nordseite vorgesehen. Dies
verbessert die ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke und erhoéht die
Sichtverhaltnisse zu privaten Zufahrten.

Besondere Beachtung findet auch die geplante Ortsumfahrung Steinen Ost, die als
Unterfihrung der Bahngleise vorgesehen ist und von der Radschnellverbindung
(RSV) Uberbrickt werden musste. Aufgrund der N&he zur Wiese wird die
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Ortsumfahrung in geringerer Tieflage verlaufen, was eine Uberbriickung mit zu
Uberwindender Hohe flr die RSV erforderlich macht.

Die Trasse fuhrt schlief3lich weiter bis zur WiesenstralRe, wo sie in die Hauptvariante
Steinen | Gbergeht und parallel zur stidlichen Bahnanlage Richtung Lérrach verlauft.

R

~ oPGVAmNE
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Abb. 3-29: Bestand: LandstralRe/StralRendamm B 317, Blick uber Wiese entlang
Eisenbahnbriicke, Wiesevorland, Jahnstral3e (v.l.n.r.)

3.4.2.2.3.3 Kombination Steinen | + Steinen Il

Die Trasse der Kombination Steinen | und Steinen Il beginnt an der
Gemarkungsgrenze zu Maulburg entlang der Alemannenstral3e. Von dort orientiert
sie sich in Richtung Neueteichstral3e, Maulburger Straf3e, um schlie3lich im Zuge
einer Passerelle die Wiese zu queren und sich im Bereich der Wiesenstral3e an den
Verlauf der Hauptvariante Steinen | anzuschlielen. Die Gesamtlange dieser
kombinierten Variante betragt etwa 3,1 km.

Im ersten Abschnitt entlang der Neueteichstral3e erfolgt die Ausweisung zur
Fahrradstrafe in der bestehenden Breite. Die angrenzenden Parkflachen werden neu
organisiert, eventuell unter Einbeziehung der sudlichen Freiflache, was eine
Detailplanung inklusive einer Parkraumuntersuchung erfordert. Die bestehenden
ndrdlichen Senkrechtparkstande werden dabei in Langsparkstande umgewandelt,
wobei Sicherheitstrennstreifen markiert werden.
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Entlang der Maulburger Strafl3e wird die Trasse ebenfalls als Fahrradstral3e gefihrt.
Hier wird die Fahrbahnbreite auf mindestens 4,60 m ausgelegt, wobei das Kfz-Parken
auf einer Seite unterbunden wird. Entlang der verbleibenden Parkstéande auf der
gegeniberliegenden Seite werden Sicherheitstrennstreifen markiert, um eine
ausreichende Distanz zum Radverkehr sicherzustellen. Im weiteren Verlauf der
Maulburger Stral3e wird der StralBenraum neu strukturiert, sodass das Kfz-Parken
vollstandig entfallt und die Gehwege verbreitert werden. Die Fahrradstral3e erhalt
dabei eine durchgangige, einbaufreie Fahrbahnbreite von mindestens 4,60 m. Die
Radverkehrsfihrung wird an Kreuzungen durch abknickende Vorfahrtsregelungen
bevorrechtigt, insbesondere am Knotenpunkt zur Bernhardstral3e, wo eine
Aufpflasterung die Verkehrsflihrung verdeutlicht. Im letzten Abschnitt der Maulburger
Stral3e erfolgt eine weitere Verbreiterung der Gehwege auf 2,00 m, bei einer
durchgéangigen Fahrbahnbreite von 5,00 m.

Auf der GewerbestraRe/Teichweg wird die Trasse ebenfalls als Fahrradstral3e (Kfz
frei) in der bestehenden Breite ausgewiesen. Das Kfz-Parken an den
Fahrbahnrandern wird unterbunden, um eine ungestérte Radverkehrsfihrung zu
ermoglichen.

Zur Wiesequerung ist der Bau einer Passerelle geplant, die eine zentrale
Voraussetzung fur diese kombinierte Trassenfuhrung darstellt. Die Passerelle wird so
konzipiert, dass sie den Rad- und Ful3verkehr Uber die Wiese filhrt und damit eine
direkte und effiziente Verbindung in Richtung der Wiesenstralle zwischen den
Ortsteilen Steinen und Hollstein erméglicht. Die Anrampungen der Passerelle sind so
gestaltet, dass sie die topografischen und flieRenden Gegebenheiten des Bereichs
beriicksichtigen und einen barrierefreien Ubergang gewahrleisten. Nach der
Uberquerung schlieRt die Trasse an die bestehende Wegeverbindung entlang der
Wiesenstral3e an, die bereits in der Hauptvariante Steinen | beschrieben ist.

Abb. 3-30:  Bestand: Maulburger Straf3e |, Maulburger Stral3e Il (v.l.n.r.)
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3.4.2.2.4 Lorrach

3.4.2.2.4.1 Lorrach |

Die Trasse der Hauptvariante Lorrach | beginnt an der Gemarkungsgrenze zu Steinen
entlang der bahnparallelen landwirtschaftlichen Wegeverbindung und verlauft
zunachst auf einer 5,00 m breiten gemeinsamen Fihrung fur Rad-, Ful3- und
landwirtschaftlichen Verkehr. Dabei wird er entlang des zweigleisigen Ausbaus der
Wiesentalbahn gefuhrt, um den geplanten Zentralklinikum-Anschluss an die RSV zu
gewahrleisten.

AnschlieBend quert die Route die Wiese Uber eine neu zu errichtende Brlicke und
fuhrt weiter durch das Gewerbegebiet Brombach Ost entlang der Gustav-Winkler-
Stral3e und der Karl-Wenk-StralBe als Fahrradstraf3e. Ab hier erfolgt die Querung
unter der Bahn mittels einer neuen Unterfihrung, um die Trasse zur OrtmattstralRe
weiterzufiihren. Die OrtmattstraRe wird ebenfalls als Fahrradstrale ausgewiesen,
wobei Langsparkstande an den Fahrbahnréandern entfallen, um eine durchgangige
Fahrbahnbreite von >4,60 m zu gewabhrleisten.

Nach wartepflichtiger Uberquerung der Franz-Ehret-StraRe wird die Route in der
Druckergasse fortgefiihrt, die ebenfalls als Fahrradstrale ohne Parkstande
eingerichtet wird. AnschlieBend wechselt die Fuhrung auf eine eigenstandige
Wegeverbindung. Dabei fiihrt die RSV lber neue Briickenbauwerke tiber Kanale und
unterquert die Bahngleise erneut via neu zu erbauende Unterfiihrung zum Anschluss
an den Bahnweg in Richtung Lorrach Messegelande. In Richtung Gritt fiihrt die RSV
als Zweirichtungsradweg bzw. getrenntem Geh- und Radweg bahnparallel entlang
des Messegelandes. Im Bereich des Wasserwerks wird die Bahntrasse erneut
unterquert und fuhrt dann in Richtung Westen bis auf die Haagener Stral3e, welche
als Fahrradstral3e weiter in Richtung Stadtmitte nach Siden fihrt.

Uber die RiesstraBe und die bereits eingerichteten FahrradstralBen entlang der
Spitalstral3e und der Weinbrennerstral3e flihrt die Route weiter zur Basler Stral3e. Dort
wird ein neuer einseitiger 4,00 m breiter Zweirichtungsradweg entlang der Westseite
eingerichtet. In sudlichen Abschnitten erfolgt die Gestaltung im Rahmen eines
bewilligten Architektenentwurfs, der Radfahrstreifen in einer Breite von 2,00 m
vorsieht.
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Abb. 3-31:  Bestand: OrtmattstraBe, WV zwischen B 317 und Bahnkdrper, Haagener Stral3e,
Basler Stral3e (v.l.n.r.)

3.4.2.2.4.2 Lorrach Il

Die Trasse der Hauptvariante LoOrrach Il beginnt wie Loérrach | an der
Gemarkungsgrenze zu Steinen entlang der bahnparallelen landwirtschaftlichen
Wegeverbindung und fuhrt westlich am Zentralklinikum Ldrrach (ZKL) vorbei. Lorrach
Il weist ab der Gustav-Winkler-Stral3e einen anderen Verlauf auf und fuhrt in Richtung
Siudwesten per Zweirichtungsradweg auf die Schopfheimer Strafl3e. Die Querung der
Schopfheimer Strale hin zur GroBmannstraBe erfolgt Uber einen neu angelegten
Kreisverkehr, der neben der Uberfiihrung der RSV von einer Fiihrung im Seitenrauf
auf eine Fahrradstral3e auch die Funktion einer Verkehrsberuhigung einnimmt.

Die Grolimannstrale und die folgenden Abschnitte der Bindtenstrale werden
ebenfalls als FahrradstralBen ausgewiesen, wobei eine Reduktion des Kfz-Parkens
und eine Erweiterung der Gehwege vorgesehen sind.

Anschlieend verlauft die Route tUber die RoGmerstral3e, wo auf der Stidwestseite ein
3,00 m breiter Zweirichtungsradweg eingerichtet wird, was das Parken an dieser Seite
ausschlief3t. Der Radweg wird durch einen 1,00 m breiten Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn geschuitzt. Die Querung zur Wilhelm-Wagner-StralRe erfolgt bevorrechtigt,
um eine durchgangige Fihrung zu gewéhrleisten.
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Weiter geht es Uber die Wilhelm-Wagner-Strale und die MulsowstralRe, beide
ebenfalls als Fahrradstralen ausgewiesen und ohne Kfz-Parkraum an den
Fahrbahnrandern. Dies ermdglicht eine Fahrbahnbreite von >4,60 m und sorgt flr
eine sichere, vorfahrtsberechtigte Radfiihrung durch diese Abschnitte. Zuséatzliche
Aufpflasterungen an Einmindungen erhdéhen hier die Sichtbarkeit und Sicherheit far
den Radverkehr.

Die letzte Strecke der Hauptvariante Lorrach Il fuhrt Gber die Hellbergstralie, in der
ebenfalls eine Fahrradstral3e eingerichtet wird. Beidseitig verbreiterte Gehwege auf
2,00-2,50 m im Bereich der Schule und des Kindergartens berticksichtigen die hohen
FuRverkehrsmengen.

Im Bereich der Brombacher Stral3e wird die RSV innerhalb des siddstlichen
Seitenraums gefuhrt. Dabei wird die RSV zur Minimierung von Eingriffen in
begleitendes Grun als auch Grunderwerb als gemeinsamer Geh- und Radweg
gefuhrt, unter der Annahme das das FuBverkehrsaufkommen gering und auch auf der
anderen Straf3enseite fokussiert gefuihrt werden kann.

Die Hartmattenstralle wird zur Fahrradstral3e mit der Freigabe fiir Kfz ausgewiesen
und erhalt eine durchgéngige, einbaufreie Fahrbahnbreite von mehr als 4,60 m. Um
die Sicherheit zu erhdhen, werden Sicherheitstrennstreifen markiert. Die
bevorrechtigte Fiihrung der RSV an den Einmindungen wird durch Aufpflasterungen
und optische Hervorhebungen verdeutlicht. Zusatzliche Malnahmen wie
vorgezogene Gehwege und weitere Aufpflasterungen sorgen fir eine Reduktion der
Fahrgeschwindigkeit.

Im weiteren Verlauf der Hartmattenstrale erfolgt eine weitere Ausweisung zur
Fahrradstral3e, wobei Parkstande halb aufgesetzt angeordnet werden und ein 0,75 m
breiter Sicherheitstrennstreifen markiert wird. Dies gewdahrleistet eine Fahrbahnbreite
von 5,00 m, wahrend die Gehwege auf mindestens 1,50 m erweitert werden, um die
Barrierefreiheit zu steigern.

Die Route fuhrt anschlieBend Uber die Wegeverbindung entlang des Friedhofs. Hier
erfolgt ein Ausbau auf 6,50 m Breite, um eine getrennte Fuhrung von Rad- und
FuRverkehr zu gewahrleisten. Um den Zugang zum Friedhof sicherer zu gestalten,
wird auf Hohe des Friedhoftors ein FuRgangeriiberweg (FGU) eingerichtet, der die
Sichtbarkeit und Sicherheit fur querende Ful3ganger deutlich erhoht.

In der Unteren Hartmattenstrale und Bergstrale wird weiter in Form einer
Fahrradstralle gefuhrt, alles unter Beachtung der geltenden Standards an
Fahrradstraf3en im Verlauf von RSV.

Nach Queren der Wallbrunnstral3e via Lichtsignalanlage wird die FahrradstralRe
entlang der Kreuzstralle in Richtung Siden fortgesetzt. Um eine sichere und
komfortable FlUhrung des Radverkehrs zu gewéhrleisten sind begleitende
Maflinahmen zur Verkehrsreduktion innerhalb der Kreuzstral3e notwendig.
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Uber die PestalozzistraRe wird weiter in Form einer FahrradstraRe bis an die Konrad-
Adenauer-StraRe gefuihrt, ab welcher in den weiteren Planungen nach einer
Anschlussmdglichkeit in Richtung Schweiz gesucht wird.
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Abb. 3-32: Bestand: BiindtenstraRe, Hellbergstralle, HartmattenstraRe, Kreuzstral3e (v.l.n.r.)

3.4.2.2.4.3 Kombination Lorrach | + Lorrach Il

Die Kombination der Varianten folgt dem gemeinsamen Stamm der bahnparallelen
Wegeverbindung zwischen Steinen und Lérrach samt Wiesequerung und Fihrung
durch das Gewerbegebiet Brombach Ost. Danach folgt die Trasse dem Verlauf von
Lorrach 1l entlang der Schopfheimer Stral3e, Bundtenstral3e, Hellbergstral3e bis an
den Knotenpunkt mit der Brombacher Straf3e. Ab hier verlasst die Linienfihrung den
Verlauf von Lorrach Il und fuhrt Gber einen kurzen Abschnitt der Wilhelm-Schopflin-
StralRe in den Gritt-Park. Dort werden die Anschlussstral3e an die B 317 sowie die A
98 unterquert bis die Trasse an die Variante Lorrach | anschlief3t, bevor sie den
Bahndamm in Richtung Promenadenweg/Wasserwerk unterquert.

Ab dort erfolgt der Verlauf simultan zu Lérrach 1.

BGV
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Abb. 3-33:  Bestand: WilhelIm-Wagner-Stral3e, WV unter BundesstralRenanschluss hindurch,
WYV unter Autobahn hindurch, KreuzstraRe (v.l.n.r.)

Ergebnisse Hauptvariantenvergleich

Die Hauptvarianten (HV) wurden fiir jedes Gemeinde- bzw. Stadtgebiet individuell auf
Grundlage der erarbeiteten Malinahmenkonzeption und der vorliegenden Daten
entsprechend dem festgelegten Kriterienkatalog vergleichend bewertet. Jede HV
wurde in einem eigenstandigen Bewertungsverfahren untersucht, das die lokalen
Gegebenheiten und spezifischen Anforderungen des jeweiligen Gebiets
bertcksichtigt.

Dabei wurde zunachst fur jedes Einzelkriterium eine detaillierte Bewertung fir jede
HV vorgenommen, basierend auf der finfstufigen Bewertungsskala (Kap. Fehler! V
erweisquelle konnte nicht gefunden werden.). Die Ergebnisse dieser Bewertung
sind in Form einer Bewertungsmatrix fir jedes Gemeindegebiet dokumentiert (U 26-
01).

In den nachfolgenden Tabellen der Unterkapitel wird fiir jedes Gemeindegebiet eine
vergleichende Gegeniberstellung ausgewahlter KenngrofRen und Merkmale der
jeweiligen HV aufgezeigt. Diese Kenngrof3en basieren auf quantitativen Daten sowie
gualitativen Einschatzungen, die in den Bewertungsmatrizen zusammengefasst sind.
Aus den Einzelbewertungen wurde eine zusammenfassende Rangfolge fir jedes
Kriterium erstellt, wobei die Hauptvarianten jeweils im direkten Vergleich zueinander
bewertet wurden (Was ist besser? Was ist schlechter?). Dieses Vorgehen
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ermdglichte es, fir jedes Kriterium ein Ranking der Varianten zu erstellen. Auch bei
geringfugigen Unterschieden wurde eine klare Rangstufe zugeordnet, wobei in Féllen
von sehr ahnlichen Ergebnissen eine Gleichbewertung der Varianten erfolgte.

Die in den nachfolgenden Tabellen dargestellten Ergebnisse bieten einen schnellen
Uberblick tiber die Starken und Schwéachen der verschiedenen HV innerhalb jedes
Gemeindegebiets und bilden die Grundlage fir die Herleitung der Vorzugstrasse. Ein
reines Auszahlen der Rangstufen flihrte jedoch nicht zu einer abschlie3enden
Entscheidung. Vielmehr wurde eine qualitative Gesamtbewertung vorgenommen, die
die spezifische Bedeutung der einzelnen Kriterien und das Ausmalf} der Unterschiede
zwischen den Varianten angemessen bertcksichtigt (Kap. 4.1).
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Schopfheim
HV Sch | HV Sch Il HV Sch Il
Lange 3,91 km 4,50 km 3,94 km
Direktheit/ 1,20 1,38 1,12
Luftlinienfaktor
Standard- Ca.85-90 % Ca. 95 -100 % Ca.85-90 %
einhaltung

Zeitverluste

30 s ges. > 7,7 s/lkm

65 s ges. > 14,4 s/lkm

50 s ges. 2 12,8 s/km

Ingenieur- Briickenneubau 0. - Aufgestanderte RVA zw.

bauwerke Gewerbekanal; Wehrer StralRe und
Briickenneubau 0. Hebelstrale inkl.
stadtisches Wuhr; Rampenbauwerke
Ausbau Dammkrone
Ehner-Fahrnau

Grunderwerb Ca. 1.000 m2 privat Ca. 450 m? privat Bis zu ca. 750 m2 Bahn

Kosten (brutto)

Ca. 5,1 Mio. €

Ca. 3,2 Mio. €

Ca. 2,3 Mio. €

HV Kombination Sch | +
Sch Il

HV Kombination Sch Il +
Mau Il

HV Kombination Sch Il +
Sch 1l

Lange 4,17 km 4,71 km 4,45 km
Direktheit/ 1,28 1,33 1,28
Luftlinienfaktor

Standard- Ca. 95-100 % Ca. 95-100 % Ca.85-90 %
einhaltung

Zeitverluste

30 s ges. 2 7,1 s/lkm

45 s ges. 2 9,6 s/lkm

55 s ges. 2> 12,2 s/lkm

Ingenieur-
bauwerke

Grunderwerb

Ca. 500 m2 privat

Kosten (brutto)

Ca. 5,0 Mio. €

Ca. 3,2 Mio. €

Ca. 3,2 Mio. €

Tab. 3-1:

PGV
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Gegenuberstellung ausgewahlter Kenngrof3en fir die Hauptvarianten Schopfheim
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Bewertungs- Erléauterung
kriterium _ + + |+ _

c |s | |s=gl=s3 <
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n |n |» DA DS DD

HV Sch Il weist mit einem Umwegefaktor von 1,12 die
direkteste Linienflihrung bei gleichzeitig der
zweitklrzesten Streckenlange auf. HV Sch Il weist den
hdchsten Umwegefaktor von 1,38 auf und wertet
entsprechende Variantenkombinationen ab.

Direktheit/
Verbindungsqualitat

lAlle HV bietet eine neutrale bis eher gute Anbindung an

Nutzungspotenzial/ relevante Quellen und Ziele. Sch | liegt im Vergleich zu
ErschlieBungs- den anderen Varianten dezentral und bindet nicht so
qualitat gut an die sidlichen Siedlungsbereiche der Stadt

Schopfheim an.

Sch | weist das ansprechendste Landschaftsbild durch

Akzeptanz, die gewassernahe Fihrung auf, bei gleichzeitig einem

Attraktivitat der geringen Anteil an Mitbenutzung der Wegeflachen

Linienfuhrung/ durch andere Verkehrsteilnehmende. Sch Il + Mau Il

Fahrkomfort weist mit den meisten Knicken die umwegigste Fiihrung
auf.

)Alle HV erfillen die Anforderungen der
Zeitverluste Qualitatsstandards BW fir die Gesamtstrecke und
liegen auf einem &@hnlichen Niveau.

Sch | weist ggu. den anderen HV einen hohen Anteil an
Verkehrssicherheit selbststandig gefihrten RVA auf und kann sich so von
den sonst auf gleichem Niveau liegenden HV abheben.

Das subjektive Sicherheitsgefihl ist insgesamt nur

Subjektives gering eingeschrankt. Lediglich Sch | weist grol3e

Sicherheitsgefuhl IAnteile mit eingeschrankter sozialer Kontrolle auf. Sch
Il weist das hochste Maf3 an sozialer Kontrolle auf.

(Gesundheitliche) Die Streckenanteile, bei denen Radfahrende durch

Beeintrachtigungen Larm, Abgase oder Blendung beeintrachtigt werden

fir Radfahrende koénnen, sind bei HV Sch Il imd Scjh Il + Mau Il am
hdchsten und bei Sch Il und Sch Il + Sch 1l am
niedrigsten.

Verknupfung mit Sch IIl, Sch Il + Mau Il sowie Sch Il + Sch Il weisen die

dem OPNV beste Verkniipfung mit relevanten Bahnhalte- und

Linienbushaltestellen auf, wohingegen Sch | die
weitesten Entfernungen zu ebendiesen aufweist.

Keine bewertungsrelevanten Unterschiede zwischen

Netzverknipfung den Varianten
Beeintrachtigungen Sch Il weist aufgrund ihrer Fiihrung abseits der stark
fur den flieRenden frequentierten Kfz-Achsen die geringsten Konflikte mit
Kfz-Verkehr dem flieRenden Kfz-Verkehr auf.

Sch | kommt weitestgehend ohne Entfall von Kfz-
Beeintrachtigungen Stellplatzen aus. Wenn auch bei geringem Umfang in
fur den ruhenden den ruhenden Kfz-Verkehr werden Sch Il und Sch Il +
Kfz-Verkehr Sch Il die vergleichsweisen hdchsten Eingriffe

bedeuten.

Insbesondere die im Verlauf der Sch Il eingeplante
Beeintrachtigungen Einrichtungsfuhrung innerhalb des StralRenzuges
fiir den OPNV Gundenhausen bedeutet die weitreichendsten Eingriffe

in die Ablaufe des OPNV.

P@EWV
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Bewertungs- Erléauterung
kriterium _ + + |+ _

c |s | |sgl=3c<

[S] O (&S] O O O O O

n |n |B DAl HZSDOND

Die Beeintrachtigungen fiir den Fuverkehr sind
insgesamt gering, insbesondere gemessen am
Beeintrachtigungen heutigen Zustand. Die HV Sch Il + Sch Il weist die
fir den FuRverkehr meisten Verbesserungen fir den Ful3verkehr auf,
indem die FuBwegeinfrastruktur weitreichend
aufgewertet werden kann.

Realisierunas- Sch 11l weist die geringsten Gesamtkosten und
aufwand 9 Kosten/km auf. Mit ca. 2 Mio. € darlber liegend werden
Sch I und Sch | + Sch Il am aufwéndigsten kalkuliert.

Sch | weist durch die Briickenbauwerke iber den
Gewerbekanal und das stadtische Wuhr die
Ingenieurbauwerke umfangreichsten Ingenieurbauwerke auf. Alle positv
bewerteten HV kommen ohne Anlage von
Ingenieurbauwerken aus.

lAlle HV weisen mind. Eine Standardeinhaltung von 85
% auf. Die positiv bewerteten HV kénnen
lvoraussichtlich in vollem RSV-Standard umgesetzt
werden.

Anteil RSV-Standard

Sch | weist die zu erwartenden geringsten
Realisierungswiderstéande auf. Sch Il und Sch Il + Mau
Il werden aufgrund der starken Widerstande zu den
\Verkehrsreduzierungen auf Giindenhausen und der
HauptstralRe negativ bewertet.

Realisierungs-
hemmnisse

Sch | + Sch Il sowie Sch Il + Sch Ill kommen in ihrer
Umsetzung ohne Grunderwerb aus. Sch | beansprucht
Grunderwerb ca. 1.000 m2 Grunderwerb von privater Hand. Die
anderen Varianten liegen mit ihnrem erforderlichen
Grunderwerb in geringeren Bereichen.

Keine der HV steht in nicht Idsbaren
Realisierungskonflikten mit anderen Bauvorhaben. Sch
Il und Sch I + Sch Il weisen den geringsten
IAbstimmungsaufwand auf.

Kompatibilitat mit
anderen
Planungsvorhaben

Tab. 3-2: Ranking der Hauptvarianten auf Ebene der Einzelkriterien
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3.43.2 Maulburg
HV Mau | HV Mau Il HV Mau Il + Mau Il
Lange 2,68 km 2,52 km 2,58 km
Direktheit/ 1,05 1,04 1,03
Luftlinienfaktor
Standard- Ca.85-90% Ca. 95-100 % Ca. 95-100 %
einhaltung

Zeitverluste

0 s ges. 2 0s/km

60 s ges. = 24,0 s/lkm

40 s ges. = 15,5 s/km

Ingenieur- - Briickenneubau tber Aufgestanderte RVA bei

bauwerke Schlierbach inkl. teilweise KP Hermann-Burte-Straf3e,
Verdolung des Bachlaufs altem Bahnsteig

Grunderwerb Ca. 1.500 m2 privat Ca. 450 m2 privat; ca. 1.500 | Ca. 7000 m?2 privat; ca.

m2 Bahn 1.000 m2 Bahn

Kosten (brutto)

Ca. 2,8 Mio. €

Ca. 2,4 Mio. € Ca. 5,8 Mio. €

Tab. 3-3: Gegeniiberstellung ausgewahlter Kenngrof3en fir die Hauptvarianten Maulburg

Bewertungs- Erlauterung
kriterium I
S |3 | =3
T T T 3
= = ==
Mau Il + Mau Il weist mit 1,03 den geringsten
Direktheit/ Umwegefaktor, Mau Il die geringste Streckenldnge mit

Verbindungsqualitat

2,52 km auf. Mau | weist mit einem Umwegefaktor von
1,05 und einer Gesamtlénge von 2,68 km eine immer
noch sehr gute Bewertung auf.

Nutzungspotenzial/
ErschlieBungsqualitat

Alle HV bietet eine neutrale bis eher gute Anbindung an
relevante Quellen und Ziele. Mau Il + Mau lll verlauft auf
der Ostlichen Halfte stidlich der Bahntrasse isoliert und
bindet dadurch weniger giinstig an Arbeitsplatze und
\Wohngebiete an. Mau | weist die beste Anbindung an das
Ortszentrum auf und hebt sich damit leicht ggu. Mau Il ab.

Akzeptanz,
Attraktivitat der
Linienfihrung/
Fahrkomfort

Alle HV weisen eine uUberwiegend stetige und
nachvollziehbare Linienfihrung auf. Mau Il + Mau Ill weist
keine Knicke und wenige Halte auf. Mau | weist die
meisten Knicke, jedoch keine Halte auf. Mau Il weist
geringe Knicke, jedoch 1,6 Halte/km auf.

Zeitverluste

Alle HV erflillen die Anforderungen der Qualitatsstandards
BW fiir die Gesamtstrecke. Mau Il weist dabei die
hdchsten Verlustzeiten mit 60 s auf, gefolgt von Mau 1l +
Mau Il mit 40 s. Mau | weist keine Verlustzeiten auf und
wird daher am besten bewertet.

Verkehrssicherheit

Alle HV weisen ein vertragliches Unfall- und Konfliktrisiko
auf. Mau Il wird aufgrund der Bertihrungspunkte mit
ruhendem Kfz-Verkehr leicht schlechter bewertet.

Subjektives
Sicherheitsgefuhl

Das subjektive Sicherheitsgeflhl ist insgesamt nur gering
eingeschrankt. Lediglich Mau 1l + Mau 1l weist gré3ere
Anteile mit eingeschrankter sozialer Kontrolle
(Auf3erortsbereiche) auf.
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Bewertungs- Erlauterung
kriterium _ +_
s |3 |33
T T T s
= = ==
(Gesundheitliche) Die Streckenanteile, bei denen Radfahrende durch Larm,
Beeintrachtigungen IAbgase oder Blendung beeintrachtigt werden kénnen,
fur Radfahrende sind bei HV Mau Il und Mau Il + Mau Il aufgrund der
Fuhrung entlang des Bahnkorpers am hdchsten, jedoch
weiterhin auf geringem Niveau.
Verknlpfung mit dem Mau Il verlauft direkt an dem Bahnhalt Maulburg mitsamt
OPNV /Anbindung an das Linienbusnetz, wahrend Mau | die
groRte rAumliche Distanz zu dem Bahnhalt aufweist.
. Keine bewertungsrelevanten Unterschiede zwischen den
Netzverknupfung \arianten
Beeintrachtigunaen Mau Il + Mau Ill weist die geringsten Einschrankungen
fur den fIieBgndgn des flieRenden Kfz-Verkehrs auf. Mau | beeinflusst den
Kiz-Verkehr Kfz-Verkehr in Bereichen der Knotenpunkte und durch
\Verkehrsberuhigung der HauptstraRe am hochsten.
Beeintrachtigungen Mau Il + Mau Il weist die geringsten Eingriffe in Flachen
fur den ruhenden Kfz- des ruhenden Kfz-Verkehrs auf.
Verkehr
Beeintrachtigungen Die Einschrankungen des OPNV sind eng mit den
fur den OPNV Einschrankungen des flieRenden Kfz-Verkehrs verkniipft.
Die Beeintrachtigungen fur den FuRverkehr sind
Beeintrachtiqunaen insgesamt gering, insbesondere gemessen am heutigen
" gung Zustand. Mau Il kommt als einzige HV ohne gemeinsame
fur den FuBverkehr o . . .
Fuhrung mit dem FuRverkehr aus und weist wenige
Bereiche mit mdglichem Konfliktpotenzial auf.
Mau Il ist mit ca. 2.4 Mio. € Gesamtkosten am
Realisierunasaufwand preiswerteten kalkuliert. Mau Il + Mau Il ist aufgrund der
9 anfallenden Ingenieurbauwerke mit ca. 5.8 Mio. € mehr
als doppelt so teuer kalkuliert.
Mau | ist ohne zu errichtende Ingenieurbauwerke geplant.
Ingenieurbauwerke Mau Il + Mau 11l ist durch das technisch aufwendige
planfreie Bauwerk mit dem héchsten Aufwand beplant.
Mau Il und Mau Il + Mau Il weisen eine
. Standardeinhaltung von bis zu 100 % auf. Mau | hat
Anteil RSV-Standard punktuelle Standardunterschreitungen im Bereich
Grethermihle und Gewerbekanal.
Mau | und Mau Il + Mau Il weisen teilweise erhebliche
Realisierungs- Realisierungshemmnisse auf, die eine umfangreiche,
hemmnisse lvorhabensubergreifende Planung voraussetzen. Mau Il
weist keine zu erwartenden Realisierungshemmnisse auf.
Mau Il + Mau Il weist durch den Wegeneubau entlang der
Grunderwerb IAckerflachen sudlich des Bahnkdrpers mit Abstand den
hdchsten anfallenden Grunderwerb auf.
Keine der HV steht in nicht ldsbaren
Kompatibilitat mit Realisierungskonflikten mit anderen Bauvorhaben. Mau |
P wirde die groBtmaoglichen Synergieeffekte bei Umsetzung
anderen - -
der Sperrung der Hauptstral3e fiir den MIV aufweisen.
Planungsvorhaben : : "
Mau Il weist weder Einschrankungen noch
Synergieeffekte auf und wird daher neutral bewerten.
Tab. 3-4: Ranking der Hauptvarianten auf Ebene der Einzelkriterien
PG@V
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3.4.3.3 Steinen
HV Ste | HV Ste Il + Ste | HV Ste | + Ste lll

Lange 2,87 km 2,89 km 3,07 km

Direktheit/ 1,01 1,04 1,10

Luftlinienfaktor

Standard- Ca. 95-100 % Ca. 95-100 % Ca. 95 -100 %

einhaltung

Zeitverluste

23 s ges. 2> 7,9 s/lkm

43 s ges. 2 14,8 s/lkm

24 s ges. 2 7,7 slkm

Ingenieur- Briickenneubau tber Briickenneubau Uiber Wiese; | - (unter Annahme der von

bauwerke Wiese & Bahnkorper; Briickenneubau tber den Planungen des RS7
Briickenneubau Uber geplanten Arm der (K) losgeldsten Umsetzung
geplanten Arm der Ortsumfahrung einer Passerelle zwischen
Ortsumfahrung den OT Steinen &

Hollstein)
Grunderwerb Ca. 2.750 m2 privat Ca. 4.000 m2 privat -
Kosten (brutto) Ca. 2,2 Mio. € Ca. 1,9 Mio. € Ca. 1,4 Mio. €

Tab. 3-5: Gegeniberstellung ausgewahlter KenngréRen fir die Hauptvarianten Steinen

Bewertungs- Erlauterung
kriterium + T
2 |eolog
n nn|lnn
Ste | weist mit einem Faktor von 1,01 nahezu keine
Direktheit/ Umwegigkeit bei gleichzeitig kiirzester Strecke auf. Ste

Verbindungsqualitat

+ Ste | liegt mit einem Umwegefaktor von 1,04
unwesentlich dahinter, wohingegen Ste Il + Ste | einen
10 %igen Umwegefaktor auffihrt.

Nutzungspotenzial/
ErschlieBungsqualitat

Alle HV bietet eine neutrale bis eher gute Anbindung an
relevante Quellen und Ziele. Mit ihrem Verlauf durch den
OT Hollstein erschliel3t die Trasse Ste Ill + Ste | als
einzige direkt die Wohnquartiere und Nahversorgung
sudlich der Wiese und wird daher besser bewertet.

Akzeptanz,
Attraktivitat der
Linienfihrung/
Fahrkomfort

Alle HV weisen eine Uberwiegend stetige und
nachvollziehbare Linienfiihrung auf. Ste | und Ste Il +

Ste | verlaufen auf ca. 40 % bzw. 50 % der Streckenléange
abseits von anderen Verkehrsteilnehmenden und heben
sich somit positiv von Ste Ill + Ste | ab.

Zeitverluste

Alle HV erflillen die Anforderungen der Qualitatsstandards
BW fur die Gesamtstrecke. Ste | und Ste Il + Ste | weisen
mit < 25 s Verlustzeit die geringsten Wartezeiten fiir den
Radverkehr auf.

Verkehrssicherheit

Alle HV weisen ein vertragliches Unfall- und Konfliktrisiko
auf. Ste Il + Ste | wird aufgrund des hohen Anteils an
selbststandig gefihrten RVA am positivsten bewertet.

Subjektives
Sicherheitsgefuhl

Das subjektive Sicherheitsgeflhl ist insgesamt nur gering
eingeschrankt. Ste Il + Ste | wird aufgrund der geringsten
IAuRerortsstreckenanteile am positivsten bewertet.

(Gesundheitliche)
Beeintrachtigungen
fir Radfahrende

Die Beeintrachtigungen sind vornehmlich durch Nahe zum
Bahnkdrper der Wiesentalbahn hervorgerufen. Ste Ill +
Ste | weist die geringsten Berlihrungspunkte mit
ebendiesem auf und wird daher positiver bewertet.

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024

PGV
177



100 von 213  Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lorrach PGV-Alrutz
Bewertungs- Erlauterung
kriterium a +
2 (oglog
n nnlnn
Verknipfung mit dem lAlle Varianten binden direkt an Bahn- und Linienbushalt
OPNV innerhalb Steinens an — keine bewertungsrelevanten
Unterschiede feststellbar.
. Keine bewertungsrelevanten Unterschiede zwischen den
Netzverknipfung \/arianten
Beeintrachtiqunaen Die Beeintrachtigungen bei Ste | sowie Ste Il + Ste |
. “htigung beschranken sich auf die Wiesenstral3e. Bei Ste Il + Ste |
fur den flieBenden . - R .
kommen weitere Einschrédnkungen innerhalb des OT
Kfz-Verkehr N L S .
Hollstein hinzu, daher wird sie negativer bewertet.
Beeintrachtigungen Simultan zu den Beeintréachtigungen fir den flieRenden
fur den ruhenden Kfz- Kfz-Verkehr weist Ste Il + Ste | die héchsten Eingriffe in
Verkehr den ruhenden Kfz-Verkehr auf.
Ste | sowie Ste Il + Ste | weisen keinerlei
Beeintrachtigungen Beeintrachtigungen fir den OPNV auf. Ste Ill + Ste |
fur den OPNV beinhaltet geringe Eingriffe durch Einrichtung einer
Fahrradstral3e in der StraRe Teichmatt.
\Wahrend Ste | und Ste Il + Ste | die geringsten
gemeinsamen Fuhrungen mit dem FulRverkehr aufweisen,
Beeintrachtigungen werden bei Ste Il + Ste | prozentuell die umfangreichsten
fur den FuRverkehr Infrastrukturverbesserungen fir den FulRverkehr durch
Umbaumafnahmen vorgenommen. In der Bewertung
gleicht sich dieser Umstand aus.
Ste | weist mit ca. 6,2 Mio. € die héchsten baukosten auf.
Ste Il + Ste | liegt mit ca 5,5 Mio. € in der Mitte, wahrend
.. Ste Il + Ste | mit ca. 1,4 Mio. € deutlich unterhalb der
Realisierungsaufwand . ; .
anderen Trassenfuhrungen liegt. Voraussetzung hierfur ist
die externe Umsetzung der Passerelle zwischen den OT
Hoéllstein und Steinen.
Ste Il + Ste | ist unter Annahme der umgesetzten
Ingenieurbauwerke Passerelle ohne weitere Ingenieurbauwerke geplant. Ste |
9 weist mit der Querung von Wiese und Bahnkdrper die
technisch anspruchsvollste Variante auf.
. lAlle Varianten weisen eine Standardeinhaltung von bis zu
Anteil RSV-Standard 100 % auf.
\Wahrend alle Varianten in Abhéngigkeit zu einer etwaigen
SchlieRung des BU EisenbahnstraRRe stehen, steht Ste I
Realisierungs- + Ste | zusatzlich in groRer Abhangigkeit zur Umsetzung
hemmnisse der Passerelle zwischen den OT Hdllstein und Steinen.
Die Querung der Wiese bei Ste | wird zusatzlich durch die
Lage des Uberlaufbeckens beeinflusst.
Ste Il + Ste | weist den hdchsten kalkulierten Grunderwerb
Grunderwerb auf. Ste Il + Ste | kommt ohne anfallenden Grunderwerb
aus und wird daher am besten bewertet.
lAlle Varianten weisen Synergieeffekte mit anderen
Kompatibilitat mit Planungsvorhaben auf, insbesondere mit der etwaigen
anderen SchlieRung des BU EisenbahnstralRe. Es entstehen
Planungsvorhaben dadurch keine bewertungsrelevanten Unterschiede
zwischen den Varianten
Tab. 3-6: Ranking der Hauptvarianten auf Ebene der Einzelkriterien
PEW
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3.4.34 Lorrach
HV L6 1l HV Lo Il + Lo HV L6 | + Lo Il

Lange 7,60 km 8,35 km 8,48 km

Direktheit/ 1,14 1,22 1,24

Luftlinienfaktor

Standard- Ca. 95-100 % Ca.90-95% Ca.90-95%

einhaltung

Zeitverluste

136 s ges. = 17,9 s’/km

295 s ges. = 34,7 s/km

256 s ges. = 30,1 s/km

Ingenieur- Stlitzmauer im Bereich Stlitzmauer im Bereich Stiitzmauer im Bereich
bauwerke Boschungskegel B 317; Boschungskegel B 317; Bodschungskegel B 317;
Neubau Neubau Radverkehrsbriicke | Neubau
Radverkehrsbriicke tber Uber Wiese; Neubau Radverkehrsbriicke tber
Wiese Bahnunterfihrung Wiese; Neubau
Grutt/Wasserwerk Bahnunterfihrung
Brombach Ost; Neubau
Briicke uber
Gewerbekanéle siidlich B
317 (2x); Neubau
Bahnunterfihrung
Lauffmihlenareal; Neubau
Bahnunterfiihrung
Gritt/Wasserwerk
Grunderwerb - Ca. 350 m? privat Ca. 2.750 m2 privat
Kosten (brutto) Ca. 13 Mio. € Ca. 15 Mio. € Ca. 19,6 Mio. €

Tab. 3-7: Gegenuberstellung ausgewahlter KenngréRen fir die Hauptvarianten Lorrach

Verbindungsqualitat

Bewertungs- S Erlauterung
kriterium -
+
o |o |o
| - -
L6 Il weist mit einem Faktor von 1,14 die geringste
Direktheit/ Umwegigkeit bei gleichzeitig kirzester Strecke auf. L0 |

und L6 1l + L6 | weisen ca. 700 m mehr Streckenlénge bei
einem Umwegefaktor > 1,2 auf und sind daher schlechter

bewertet.

Nutzungspotenzial/
ErschlieBungsqualitat

Alle HV bietet eine mindestens eher gute Anbindung an
relevante Quellen und Ziele. Wahrend L6 | auf direktem
Weg die Innenstadt Lérrachs sowie berufsbildende
Schulen anschlief3t, bindet L6 1l direkt an wichtige
Schulstandorte innerhalb der KreuzstralRe an. Die beste
IAnbindung weist L6 Il + L6 | auf, da sie zusétzlich den OT

Brombach zentral anbindet.

Akzeptanz,
Attraktivitat der
Linienfihrung/
Fahrkomfort

L6 1l hebt sich positiv durch die geringste Anzahl an
wartepflichtigen Querungen und keine vorhandenen

kleinrdumigen Umwege ab.

Zeitverluste

L& 11 erflllt trotz relevanter Zeitverluste die QS BW fiir die
Gesamtstrecke. LO 1l + L6 | sowie L6 | Gberschreiten die
QS BW und werden daher mit zwei Bewertungsstufen

abgesetzt.
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Bewertungs- S Erlauterung
kriterium =
+
o |o |o
- - -
L6 Il weist aufgrund des groRRen Anteils von > 80 % der
Verkehrssicherheit Streckenlange auf FahrradstralRen mit geringem Kfz-
)Anteil das geringste Unfall- und Konfliktrisiko auf.
S L6 | weist mit ca. 45 % der Streckenanteile Abschnitte mit
Subjektives ) N . .
. . . eingeschrankter sozialer Kontrolle auf und wird daher
Sicherheitsgefuhl ;
negativer bewertet.
(Gesundheitliche) Die Emissionsbelastung der Basler StraRe fliel3t negativ in
Beeintrachtigungen die Varianten L6 Il + L& | sowie L6 | ein. L6 | weist
fur Radfahrende zusatzlich nah gelegene Strecken zur B 317 und
Bahnlinie auf und wird daher am negativsten bewertet.
Verknupfung mit dem Alle Varianten binden direkt an Bahn- und Linienbushalte
OPNV an. Lo | weist in den meisten Féllen eine leicht direktere
IAnbindung auf und wird daher am positivsten bewertet.
. Keine bewertungsrelevanten Unterschiede zwischen den
Netzverknipfung \/arianten
Durch die hohen Anteile an Fahrradstraf3en und
Beeintrachtigungen einhergehenden verkehrslenkenden und -beruhigenden
fur den flieBenden MaRnahmen, weisen alle Varianten Beeintrachtigungen
Kfz-Verkehr far den flieBenden Kfz-Verkehr auf. L6 Il + L6 | weist
dabei die hdchsten Streckenanteile auf.
Zur Einhaltung der Breitenanforderungen in
S Fahrradstraf3en wird der Entfall von Langsparkstanden
Beeintrachtigungen . . )
" negativ fur den ruhenden Verkehr beweret. L6 | weist
fur den ruhenden Kfz- . - :
aufgrund seiner Aul3erortsfilhrung zwischen Brombach
Verkehr . . : ;
und Lorrach weniger Streckenanteile mit vorhandenen
Parkstrukturen auf und ist daher positiver bewertet.
L6 Il weist durchgangig eher geringe Eingriffe in den
Beeintrachtigungen Linienbusverkehr auf, wohingegen L& Il + L6 | sowie L6 |
fur den OPNV innerhalb Haagener Str., Spitalstral3e und Basler Strafl3e
mitunter héhere Eingriffe bedingt
lAlle Varianten weisen &hnliche Streckenanteile
gemeinsam genutzter Flachen mit dem FuR3verkehr auf.
Beeintrachtigungen Durch die geplanten AusbaumafRnahmen kdnnen gré3ere
fur den FuRverkehr Streckenanteile von einer Verbesserung der
FuRwegeinfrastruktur profitieren. Bewertungsrelevante
Unterschiede zwischen den Varianten ergeben sich nicht.
L6 | wird mit den Anteilen an Streckenneubauten und
Realisierunasaufwand erforderlichen Ingenieurbauwerken in den
9 IAuRerortsbereichen deutlich aufwéndiger als die anderen
\Varianten. L6 Il ist am kostenguinstigsten bewertet.
Die Stutzmauer im Bereich des Bdschungskegels der B
317 sowie die Radverkehrsbriicke im Bereich Brombach
Ost ist fir alle Varianten gesetzt. L6 1l + L6 | sowie L6 |
Ingenieurbauwerke erfordern in ihrem Verlauf umfangreiche Neubauten von
Ingenieurbauwerken wie Bahnunterfihrungen und weitere
Bruckenbauwerke und werden daher deutlich negativer
bewertet,
. Gem. Ansatze der geplanten Malinahmen weist L6 1l eine
Anteil RSV-Standard mogliche Standarderreichung von 95 — 100 % auf. L6 Il +
PGV
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Bewertungs-
kriterium

Erlauterung

Lo Il + Lo |

Lol
L6 |

L6 | sowie L6 | liegen mit einem Standarderreichungsgrad
von 90 — 95 % geringfugig dahinter.

Die Realisierungshemmnisse bei L6 Il und L6 1l + L6 |
liegen in dem Entfall von Kfz-Parken in Bereichen mit
erhéhtem Parkdruck begriindet, werden jedoch als eher

Realisierungs- gering eingestuft. L6 | weist aufgrund der Vielzahl an

hemmnisse Ingenieurbauwerken und einem Knotenpunkt im Bereich
des BU Franz-Ehret-StraRe die deutlich héheren
Realisierungshemmnisse auf.
L6 1l weist den geringsten anfallenden Grunderwerb auf
G und wird daher am positivsten bewertet. L6 | erféhrt die
runderwerb

negativste Bewertung aufgrund méglicher
Grunderwerbsmengen von bis zu 3.000 m2.

L6 1l korrespondiert mit avisierter Lage der RSV mit der
Fahrradstategie 2025+ der Stadt Ldrrach, insb. durch
Einrichtung der FahrradstraRen im Bereich
HartmattenstraBe ff. L6 Il + L6 | sowie L6 | weisen ggf.
Interessenskonflikte mit den vorliegenden
IAusbauplanungen der Basler Straf3e auf.

Kompatibilitat mit
anderen
Planungsvorhaben

Tab. 3-8: Ranking der Hauptvarianten auf Ebene der Einzelkriterien

Stellungnahme der Stadt Lérrach

Begleitend zur fachlichen Bewertung der geplanten MalRnahmen nimmt die Stadt
Ldrrach Stellung:

»im September 2022 wurden drei mdgliche Hauptvarianten den Gremien vorgestellt.
Die Variante ,Wiese“ wurde in Bezug auf Konflikt Planungsrecht B 317,
Gewasserschutz, sowie eines sehr schwierigen Kreuzungspunktes Wiesentalstral3e/
Tumringer StralRe/Freiburger StralRe nicht mehr weiterverfolgt.

Die Variante ,Mitte* braucht ein Bauwerk liber die Wiese, sowie drei neue Querungen
der Bahnlinie. Diese Variante hatte einen sehr hohen Kostenfaktor und einen sehr
langen Planungszeitraum zur Folge und wurde daher abgeschichtet.

Die Variante ,,Ost” hat den Vorteil die Hellbergschule, sowie den Campus Rosenfels
zu erschlie3en und hat jetzt schon einen groRen Fahrradanteil. Diese entspricht zu
grolRen Teilen der Pendlerroute Ost. Die Pendlerroute Ost wird gut angenommen,
was auch an dem Fahrradzahler in Hohe des Friedhofs ersichtlich ist. Daher wird
diese Variante als Vorzugstrasse empfohlen.”
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Umweltfachliche Bewertung/ Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

Die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) dient als umweltplanerischer Fachbeitrag zur
Linienfindung und hat zum Ziel, unter mehreren in Betracht kommenden
Trassenvarianten eine umweltfachliche Vorzugsvariante herauszuarbeiten. Sie ist
somit als umweltplanerischer Fachbeitrag zu sehen, welcher einen umweltbezogenen
raumlichen Alternativenvergleich ermdglicht.

Fur die gewdahlte Trasse des Vorhabens ist im Anschluss im Rahmen der
Antragstellung ein UVP-Bericht zu erstellen. Die Inhalte der hier vorgelegten UVS
zum Variantenvergleich leisten fir den UVP-Bericht einen Beitrag zur Erflillung der
Anforderungen des 8§ 16 Abs. 1 Nr. 6 UVPG. Der UVP-Bericht beinhaltet fur die
Antragstrasse die Ermittlung und Beschreibung der zu erwartenden erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen, die durch die Umsetzung der Planung entstehen.

In der UVS werden fir die Ermittlung der Bestandssituation und der zu erwartenden
Umweltauswirkungen eigene Erhebungen (der Biotoptypen, Habitatpotenziale) sowie
vorhandene Unterlagen herangezogen.

Eine vorangestellte Planungsraumanalyse, in welcher gegebenenfalls schon jene
Bereiche von der weiteren Betrachtung ausgeschieden werden, welche einer
Realisierung des Vorhabens offensichtlich entgegenstehen, wurde im Vorfeld der
UVS nicht erstellt. Dies ist durch die Art des Vorhabens mit seiner im Vergleich zu
groBeren StralRenvorhaben geringeren Eingriffsstarke sowie die rdumlich recht nah
beisammen verlaufenden Trassenvarianten begriindet.

Die UVS gliedert sich in:

e Eine Untersuchungsraumanalyse, bestehend aus der Bestandserfassung und
Ermittlung des Raumwiderstandes, sowie der

¢ Auswirkungsprognose und Alternativenvergleich.

Die Prufmethoden sind in Kap. 3.4.4.1.4 dargestellt. Die UVS schliel3t mit der
Benennung der umweltfachlichen Vorzugsvariante ab.

Planerische Vorgaben, Prifmethoden, Datenbasis

3.4.4.1.1 Ubergeordnete Planungen
Landesentwicklungsplan 2002

Der Landesentwicklungsplan (LEP) 2002 stellt ein Gesamtkonzept fur die raumliche
Entwicklung Baden-Wairttembergs dar. Leitbilder, welche im Zuge des LEP entwickelt
wurden, sind unter anderem die Umsetzung des Prinzips der Nachhaltigkeit, die
Starkung einer tragfahigen Sozialstruktur, eine angemessene Versorgung mit
Wohnraum in Stadten und Gemeinden, die Starkung der Wettbewerbsfahigkeit und
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der Attraktivitat der Wirtschaftsstandorte und die Sicherung natirlicher
Lebensgrundlagen (Schutzgdter).

Der aktuell gultige Landesentwicklungsplan wirkt laut Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur Baden-Wirttemberg gezielt darauf hin, die Inanspruchnahme freier
Flachen fur Siedlungs- und Verkehrszwecke und den Verbrauch von Rohstoffen,
Energie und Wasser auf das fur eine langfristig ausgewogene Entwicklung
notwendige Mal3 zu begrenzen. Die Regionalplanung hat sich an den Vorgaben des
Landesentwicklungsplans zu orientieren und die darin enthaltenen Vorgaben zu
berlcksichtigen.

Im Plansatz 4.1.17 des LEP 2002 wird explizit auf das Ziel hingewiesen, ein Radnetz
auszuweisen. Es wird angestrebt ,das Land durch ein zusammenhangendes,
groRrdumiges Radwegenetz zu erschlieRen, das durch kleinraumige Verbindungen
bedarfsgerecht zu ergdnzen ist. Die Erreichbarkeit von Arbeits- und
Ausbildungsstatten, zentralortlichen Versorgungsstandorten und
Freizeiteinrichtungen Uber Rad- und FulRwege sowie die Verkniipfung des Rad- und
FuBwegenetzes mit Haltestellen des o6ffentlichen Personenverkehrs sind zu
verbessern. Uberdrtlich ist ein vom motorisierten Verkehr getrenntes Wegenetz
anzustreben.”

Im LEP besitzt der Untersuchungsbereich teilweise Uberschneidungen mit den FFH-
Gebieten ,Roéttler Wald® und ,Dinkelberg®. Zudem sind im Untersuchungsbereich
,Gebiete mit Uberdurchschnittlicher Dichte schutzwirdiger Biotope und
tberdurchschnittlichem Vorkommen landesweit gefahrdeter Arten® verortet.

Landschaftsrahmenplan

Beim Landschaftsrahmenplan Hochrhein-Bodensee (Stand Marz 2007) handelt es
sich um eine Fachplanung fur Naturschutz und Landschaftspflege auf regionaler
Ebene. Die Aussagen sind gutachterlich und entfalten selbst keine unmittelbare
Rechtswirkung. Erst nach Abwagung mit anderen raumbedeutsamen Belangen
konnen sie durch Ubernahme in den Regionalplan eine rechtliche Verbindlichkeit
erlangen. Er dient als Beurteilungsgrundlage fir regional bedeutsame
Vorhabenplanungen im Freiraum.

Die Darstellungen der relevanten Inhalte des Landschaftsrahmenplans werden unter
den jeweiligen Schutzgitern in Kap. 3.4.4.2 naher behandelt.

Regionalplan

Der fur das Vorhabengebiet giltige Regionalplan Hochrhein-Bodensee ist das
zentrale planerische Instrument zur verbindlichen Koordination der Raumnutzungen
in der Region. Der aktuelle Regionalplan 2000 fur die Region Hochrhein Bodensee
ist seit dem 10.04.1998 verbindlich.
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Das Untersuchungsgebiet weist zahlreiche Bestandteile der Regionalen
Freiraumstruktur auf. Im Untersuchungsraum befinden sich keine Vorranggebiete fur
den Abbau oberflachennaher Rohstoffe (Teilregionalplan Rohstoffe, 2021). Es sind
im Untersuchungsgebiet Vorranggebiete fir Naturschutz und Landschaftspflege
verzeichnet. Im Untersuchungsgebiet liegt zudem das Vorranggebiet Regionaler
Grinzug ,Grinzug-Lérrach“. Die Vorranggebiete der Grinzasuren ,Nr. 53
Brombach/Hauingen und Steinen/HoélIstein“ und ,Nr. 52 Langenau und Schopfheim
und Maulburg® befinden sich ebenfalls im Untersuchungsgebiet.

Die in Kapitel 1 genannten — und mit dem Vorhaben verbundenen — Zielsetzungen
der Bundelung von Pendlerstrémen zwischen den Oberzentren Basel (CH) und
Lorrach und dem Mittelzentrum Schopfheim sowie dem Umland, wie auch der Anreiz
haufiger auf das Fahrrad umzusteigen, werden vom Regionalverband begri3t. Das
zuvor genannte Ziel entspricht dem Grundsatz 4.1.1 des Regionalplans 2000.
Demnach ist das Radwegenetz in der Region weiter auszubauen.

Raumordnungsverfahren

Innerhalb des Untersuchungsraumes kreuzen die Trassen der Varianten zwischen
Steinen und Lérrach, bzw. innerhalb von Lérrach die Bereiche von eingeleiteten oder
bereits abgeschlossenen Raumordnungsverfahren fir Gas- und Stromleitungen.
Relevant ist insbesondere die Uberlagerung mit dem Vorhabenbereich der geplanten
Gasleitung PN16 (Open Grid Europe GmbH) im Westen von Steinen. Diese
Uberlagerung wurde im Rahmen der Vorplanung bereits beriicksichtigt.

Flachennutzungsplan

In den Flachennutzungsplanen der kommunalen Planungstrager sind die
Flachennutzungen der Variantenfihrung im Auf3enbereich grofdtenteils als Flache fur
die Landwirtschaft dargestellt, einige Bereiche stellen Dauerkleingarten, offentliche
oder private Grunflachen, Ver- und Entsorgungsflachen, Bahnanlagen, usw. dar. Die
Variantenabschnitte auf bestehenden Strallen in Siedlungsbereichen sind
groldtenteils als Gewerbeflachen, Wohnbauflachen und gemischte Bauflachen
dargestellt.

Bebauungsplane und Planfeststellungsverfahren

Das Untersuchungsgebiet Uberschneidet sich innerhalb der bebauten Bereiche mit
einigen dutzenden Geltungsbereichen von Bebauungspldnen. Relevant fur das
Vorhaben sind insbesondere jene Bebauungsplane, in denen noch keine Bebauung
realisiert wurde, bzw. die sich noch im Verfahren befinden. Je nach zeitlichem
Fortschritt kénnen sich hieraus Anforderungen an Vermeidungs-, Minimierungs- und
SchutzmalRhahmen ergeben. Auch sind Restriktionen fur die Austrassierung denkbar.
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Einige Abschnitte der Varianten verlaufen durch die Geltungsbereiche
entsprechender Bebauungsplane. Darunter befindet sich beispielsweise der
Bebauungsplan ,Areal Lauffenmuihle” bei Lérrach, der Bebauungsplan ,Scherracker”
oder auch ,Steinen Ost II* (Aufstellungsbeschluss: 28.06.2022) in Steinen.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Brombach-Ost“ (Inkrafttreten am
22.12.2020) sind zum Zeitpunkt der Berichterstellung noch verschiedene Flachen
unbebaut. Die Planung des RS7 (alle Varianten) Uiberlagert den Geltungsbereich des
Bebauungsplans. Vorab ist wu.a. die Betroffenheit von festgesetzten
Maflinahmenflachen erkennbar.

Der Landkreis Lorrach plant den Bau des neuen Zentralklinikums im Osten der
Gemarkung der Stadt Lorrach. Hierflr ist es erforderlich, einen Teil der L 138 zu
verlegen und einen Hochwasserdamm zu errichten. Die verlegte Stral3e soll im
Planzustand auf dem Hochwasserdamm verlaufen. Stral3enverlegung und
Hochwasserdamm sollen im Rahmen eines gemeinsamen
Planfeststellungsverfahrens (L138 West) genehmigt werden.

Ein Anschluss des RS7 (K) an das Zentralklinikum erfolgt mittels Unterfihrung der
sudlich des Klinikums gelegenen Bahngleise und der neu gebauten Straf3e, die bis
zum Kreisverkehr ¢stlich des Klinikums fuhrt. Der Radschnellweg fihrt in Richtung
Ost-West entlang der Bahngleise zwischen Steinen und Lérrach-Brombach (Abb. 1).

1/ -

[

Abtsmatten
L0

§————————5—

zukiinftiger RadschnellwogI

Wiesenla!radweq

Abb. 3-34:  Geplanter Anschluss des RS7 an das Zentralklinikum. Durchgezogene rote Linie:
Bestehende Radwege, gestrichelte rote Linie: Radwege in Planung

Weitere (laufende) Planfeststellungsverfahren sind aus dem Untersuchungsgebiet
nicht bekannt.
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Biotopverbund?®

Der Fachplan des landesweiten Biotopverbunds Baden-Wirttemberg dient der
Abbildung ©kologisch wertvoller Funktionsflachen — untergliedert in Kernflachen,
Kern- und Suchrdume im Offenland, welche naturliche Verbindungsachsen innerhalb
der Kulturlandschaft darstellen.

Bereiche, die den gesetzlich geschiitzten Biotoptypen ,Magerwiese” zugeordnet sind,
werden gemald Fachplan des Biotopverbunds als Kernflachen der trockenen
Standorte dargestellt. Es bestehen einige Kernflachen, Such- und Kernrdume des
Biotopverbunds fur mittlere, trockene und feuchte Standorte im Untersuchungsraum
der Varianten. So sind beispielsweise die Tumpel und Feuchtwiesen-Bereiche um
den Golfplatz in Schopfheim-Fahrnau herum als Kernflachen, Kern- und Suchrdume
des Biotopverbunds fiir feuchte Standorte gekennzeichnet.

Es bestehen keine Flachen der Raumkulisse Feldvogel im Untersuchungsbereich.
Westlich von Steinen ist ein Wildtierkorridor internationaler Bedeutung im
Generalwildwegeplan festgehalten. Dieser wird bereits im Zuge des Neubaus des
Zentralklinikums Loérrach, der S-Bahnlinie und des geplanten Verlaufs der B 317
berlcksichtigt.

3.4.4.1.2 Geschutzte Bereichel0
Natura 2000 (§ 31 ff BNatSchG)

Die Grenze des FFH-Gebiets ,Dinkelberg und Réttler Wald“ tGberschneidet sich auf
der Hohe von Fahrnau mit einer Hauptvariante auf einer Lange von ca. 100 m entlang
des Weges ,Ehner-Fahrnau“. Das FFH-Gebiet ,Dinkelberg und Réttler Wald“ befindet
sich ab dem Startpunkt der Hauptvarianten in Fahrnau bis dorthin, wo der
.,LDammweg“ in die ,HauptstralBe“ mindet in ca. 30-50 m Entfernung auf der
gegeniberliegenden Uferseite der ,Wiese* zu einer Hauptvariante.

Eine weitere Hauptvariante verlauft auf einer Lange von ca. 400 m auf Hohe der A 98
zwischen Brombach und Lérrach in ca. 10-60 m Entfernung zum FFH-Gebiet
,Dinkelberg und Réttler Wald*.

Das Vogelschutzgebiet ,Tullinger Berg und Gleusen® befindet sich westlich von
Lorrach. Eine Betroffenheit ist nicht gegeben, da die Varianten in groéRerer Entfernung
(ca. 400-500 m) zum Vogelschutzgebiet verlaufen.

9 (vgl. UVS-Anhang 1 (geschiitzte Bereiche))

10 (vgl. UVS-Anhang 1 (geschitzte Bereiche))
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Naturschutzgebiete (8§ 23 BNatSchG)

Es befinden sich keine Naturschutzgebiete im Untersuchungsraum.

Nationalpark (§ 24 BNatSchG)

Es liegt kein Nationalpark in nachster Nahe zum Untersuchungsraum.

Biospharenreservate (§ 25 BNatSchG)

Das Biospharenreservat Schwarzwald Uberschneidet sich am Startpunkt der
Hauptvarianten beim Golfplatz in Ehner-Fahrnau zu einem kleinen Anteil mit dem
Untersuchungsgebiet.

Landschaftsschutzgebiete (8 26 BNatSchG)

Es ist kein Landschaftsschutzgebiet betroffen.

Naturpark (8 27 BNatSchG)

Das gesamte Vorhaben befindet sich im Naturpark ,Stidschwarzwald®.

Naturdenkmaler (8§ 28 BNatSchG)

An einer der Hauptvarianten bei Steinen befindet sich das Naturdenkmal ,1 Linde
beim Wiesenwehr“. An einer der Hauptvarianten in Schopfheim an der Hauptstralle
befindet sich das Naturdenkmal ,,1 Linde (im Hammer)®.

Geschitzte Biotope (8 30 BNatSchG), inkl. FFH-Mahwiesen sowie Geschutzte
Biotope (8 30 BNatSchG, § 33 NatSchG, § 33 a LWaldG)

Es befinden sich mehrere geschitzte Offenland-Biotope entlang der Hauptvarianten
oder der kleinrAumigen Alternativfihrungen und Verknipfungen. Einige der Biotope
sind direkt betroffen, andere liegen im direkten Umfeld der Trassenfiihrungen.
Betroffen sind u.a. Nasswiesen, Magerwiesen, Magerrasen, Feldhecken und
naturnahe Bachlaufe, so z.B. die gesetzlich geschitzten Biotope ,Nasswiese im
Weiher* S Ehner Fahrnau®, ,Magerrasen am rechten Wieseufer N Fahrnau®,
,Feldhecke an der Wiese |“ und ,Naturnaher Bachlauf Landesgartenschau-Gelande®.

Mit der Gesetzesanderung zum Schutz der Insektenvielfalt in Deutschland am 1.
Marz 2022 wurden auch die Mageren Flachland-Mahwiesen (FFH-LRT 6510) und
Bergmahwiesen (FFH-LRT 6520) in den Katalog der gesetzlich geschiitzten Biotope
nach 8 30 BNatSchG aufgenommen.

Mit Inkrafttreten des ,Insektenschutzgesetzes® wurde zum 1.3.22 der Katalog der
gemal § 30 BNatSchG gesetzlich geschitzten Biotope um die Biotope ,artenreiches
Grunland, Streuobstwiesen, Steinriegel und Trockenmauern® erganzt. Steinriegel und
Trockenmauern waren in Baden-Wirttemberg bereits bislang gemaf § 33 NatSchG
geschutzt. Der Biotoptyp ,Artenreiches Griinland“ entspricht den bereits aufgrund der

P@EWV
U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024 ,I,l



110 von 213

Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lérrach PGV-Alrutz

PGV
17147

FFH-Richtlinie geschitzten FFH-Mahwiesen. Streuobstwiesen sind in Baden-
Wurttemberg bereits aufgrund des 8§ 33a NatSchG geschitzt. Solange die
landesgesetzliche Regelung nicht angepasst wird, gelten hier der Biotopschutz
gemalR BNatSchG und der spezifische Schutz von Streuobstbestanden gemal
NatSchG parallel.

Waldbiotope sind im naheren Umfeld der Trassen nicht vorhanden.

Wasserschutzgebiete

Alle Varianten verlaufen durch die festgesetzten Wasserschutzgebiete ,WSG 037
Dinkelberger WVV: TB Herzenau | + |l TB Miuschelen, ,WSG 184 Steinen:
Tiefbrunnen 11, ,WSG 018 Lorrach: TB 1-3 Wilde Brunnen® und ,WSG 019 Lo6rrach:
TB 1-4 Gritt".

Festgesetzte Uberschwemmungsgebiete (§ 78 WHG, § 65 WG) und HQ1oo-
Bereiche

Es befinden sich keine durch Rechtsverordnung festgesetzten
Uberschwemmungsgebiete im Untersuchungsraum. Alle Varianten verlaufen aber
abschnittsweise durch Uberflutungsflachen des HQi00 der Hochwassergefahrenkarte.
Nach 8§65 des Wassergesetzes BW gelten die Gebiete, in denen ein
Hochwasserereignis statistisch einmal in 100 Jahren zu erwarten ist, als festgesetzte
Uberschwemmungsgebiete, ohne dass es einer weiteren Festsetzung bedarf. Fiir
diese Gebiete werden in 8§ 78 Wasserhaushaltsgesetz des Bundes besondere
Schutzvorschriften formuliert.

3.4.4.1.3 Allgemeine Umweltziele
Definition

Umweltqualitatsziele definieren die anzustrebenden Umweltqualitdten eines Raums
und stellen damit den Maf3stab fur die Beurteilung von Vorhabenwirkungen dar.

Vorgaben

Umweltqualitatsziele definieren die anzustrebenden Umweltqualitdten eines Raums
und stellen damit den Maf3stab fiir die Beurteilung von Vorhabenwirkungen dar. Die
Umweltziele als Bemessungsmalfistab fir die zu ermittelnden Auswirkungen werden
schutzgutbezogen aus den nachfolgend aufgefihrten Fachgesetzen abgeleitet:

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Vorgaben des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG), insbesondere
- Dauerhafte Sicherung der biologischen Vielfalt;

- Erhalt lebensfahiger Populationen wild lebender Tiere und Pflanzen
einschlieflich ihrer Lebensstatten;
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- Ermdglichung des Austausches zwischen den Populationen sowie
Wanderungen und Wiederbesiedlungen;

- Entgegenwirken hinsichtlich Gefahrdungen von natirlich vorkommenden
Okosystemen, Biotopen und Arten;

- Erhalt von Lebensgemeinschaften und Biotopen mit ihren strukturellen und
geografischen Eigenheiten in einer reprasentativen Verteilung.

Flache, Boden und Wasser

Vorgaben des Bundes-Bodenschutzgesetzes (BBodSchG), insbesondere
- Nachhaltige Sicherung und Wiederherstellung der Funktionen des Bodens;
- Abwehr schadlicher Bodenverénderungen:

- Weitestmdgliche Vermeidung von Beeintrdchtigungen der natirlichen
Bodenfunktionen sowie der Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte.

Vorgaben des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG), insbesondere
- Erhalt der B6den, sodass sie ihre Funktion im Naturhaushalt erfiillen kénnen;

- Renaturierung nicht mehr genutzter versiegelter Flachen oder, soweit eine
Entsiegelung nicht moglich oder nicht zumutbar ist, Uberlassen der natiirlichen
Entwicklung.

Vorgaben des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG), insbesondere

- Schutz der Gewdsser als Bestandteil des Naturhaushaltes, als Lebensgrundlage
des Menschen, als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen sowie als nutzbares Gut;

- Keine Verschlechterung des 0kologischen und chemischen Zustands von
FlieBgewassern;

- Keine Verschlechterung des mengenmafigen und chemischen Zustands des
Grundwassers;

- Erhalt von Uberschwemmungsgebieten in inrer Funktion als Riickhalteflachen;

- Ortsnahe Versickerung / Verrieselung von Niederschlagswasser oder Einleitung
in ein Gewasser ohne Vermischung mit Schmutzwasser, sofern dem keine
wasserrechtlichen / 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften oder wasserwirtschaftliche
Belange entgegenstehen.

Luft / Klima

Vorgaben des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG), insbesondere
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- Schutz von Luft und Klima durch MaRRnahmen des Naturschutzes und der

Landschaftspflege, insbesondere fir Flachen mit glnstiger lufthygienischer oder

klimatischer Wirkung wie Frisch- und Kaltluftentstehungsgebiete oder
Luftaustauschbahnen.

Vorgaben des Bundes-Klimaschutzgesetztes (KSG) und des Klimaschutz- und

Klimawandelanpassungsgesetzes Baden-Wirttemberg (KlimaG BW)

- Reduzierung der Treibhausgasemissionen (unter Bertcksichtigung der
festgelegten Sektorziele), dabei Einhaltung der Rangfolge: 1. Vermeiden, 2.
Verringern von Treibhausgasemissionen, 3. Versenken von Treibhausgasen;

- Anpassung an die unvermeidbaren Folgen des Klimawandels;

- Erhalt, Schutz und Aufbau nattrlicher Kohlenstoffspeicher;

- Vorbildfunktion der 6ffentlichen Hand und Berlcksichtigungsgebot: Zweck und
Ziele des Gesetzes sind bei Planungen zu bericksichtigen.

Landschaftsbild; Erholungswert; Kultur- und Sachguter

Vorgaben des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG), insbesondere

- Dauerhafte Sicherung der Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie des
Erholungswertes der Landschaft

- Bewahrung der Naturlandschaften und  historisch  gewachsenen
Kulturlandschaften, auch mit ihren Kultur-, Bau- und Bodendenkmalern, vor
Verunstaltung, Zersiedelung und sonstigen Beeintrachtigungen

- Schutz und Zugénglich-Machen nach ihrer Beschaffenheit und Lage geeigneter
Flachen zum Zweck der Erholung in der freien Landschaft

Vorgaben des Denkmalschutzgesetzes Baden-Wiirttemberg (DSchG)

- Schutz und Pflege sowie Bergung von Kulturdenkmalen

Mensch / Larm

Vorgaben der TA Larm zum Larmschutz

3.4.4.1.4 Priufmethoden

Untersuchungsraumanalyse

In der Untersuchungsraumanalyse wurde fiir den Untersuchungsraum eine

Bestandserfassung und -bewertung der UVPG-Schutzgiter einschliellich der

Wechselwirkungen durchgefihrt. Hierbei wurde ein Untersuchungsbereich von bis zu

100 m beidseits der Vorzugstrasse berticksichtigt (Kap. 3.4.4.1.5).
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Gemal 8§ 2 (1) UVPG sind die Umweltauswirkungen auf folgende Schutzgiter zu
betrachten:

1. Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,
2. Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

3. Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschatft,
4. kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie

5. die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Raumwiderstandsanalysell

Auf Grundlage der Bestandserfassung und -bewertung im Untersuchungsraum wurde
der Raumwiderstand ermittelt, welcher sich aus den Restriktionen der vorhandenen
Nutzungen fur die Varianten mit ihren spezifischen Wirkfaktoren ergibt.

Insbesondere waren hierbei die Konfliktschwerpunkte herauszuarbeiten, welche fir
die Trassenfihrung voraussichtlich nicht in Frage kommen. Ziel der
Raumwiderstandsanalyse ist die ldentifizierung relativ konfliktarmer Korridore, die
sich aus Umweltsicht grundsatzlich als sinnvolle Trassierungsmdglichkeiten anbieten.
In einem ersten Schritt wurden hierzu die ermittelten Sachverhalte in
Raumwiderstandsklassen uberfiihrt. Je hoher die Raumwiderstandsklasse, desto
hoher ist auch das potenzielle Konfliktrisiko, was in der Bewertung der Varianten zu
bertcksichtigen ist.

In Anlehnung an die RUVP wurden fiir die Raumwiderstandsanalyse im Rahmen der
UVS vier Raumwiderstandsklassen gebildet. Diese sind als Darstellung des
umweltfachlichen Konfliktpotenzials zu verstehen, welches sich aus einem
Sachverhalt bzw. dem daraus resultierenden Zulassungsrisiko ergibt.

11 (vgl. UVS-Anhang 1 (Raumwiderstand))
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Raumwiderstands

Definition
klasse

In diese Raumwiderstandsklasse werden umweltrelevante Flachen
Klasse IV eingeordnet, deren fachrechtlicher Schutzstatus ein besonderes
(sehr hoch) Zulassungshemmnis fiir das Vorhaben darstellt.

Diese Klasse umfasst Flachen mit besonders schutzwiirdigen
Klasse Il Umweltqualitaten, welche grundsatzlich der Abwéagung zugéanglich,
(hoch) dabei jedoch von besonderer Entscheidungsrelevanz sind.

Diese Klasse umfasst Flachen mit mittleren, Gber das Normalmalf3
Klasse Il hinausreichenden Umweltqualitéaten, welche im Rahmen der
(mittel) Abwagung zu bericksichtigen sind.

Diese Klasse umfasst alle weiteren Flachen mit eher
Klasse | unterdurchschnittlichen, geringen bzw. mit Hinblick auf die
(nachrangig) Wirkfaktoren des Vorhabens nicht relevanten Umweltqualitaten.

Tab. 3-9: Definition der Raumwiderstandsklassen (aus RUVP, S. 60)

Der Raumwiderstand stellt die Zusammenschau des Konfliktpotenzials der
betrachteten Schutzgiiter dar. Da sich mitunter verschiedene Sachverhalte mit gleich
hohen oder unterschiedlichen Raumwiderstidnden dberlagern, wird das sog.
Maximalwertverfahren angewendet. Hierbei erfolgt keine Aggregation von
Raumwiderstandswerten, sondern der Raumwiderstand einer Flache wird von
demjenigen Sachverhalt mit dem jeweils héchsten Raumwiderstand bestimmt.

3.4.4.1.5 Abgrenzung des Untersuchungsgebiets

Der im Scoping festgelegte Untersuchungsraum umfasst die abgestimmten
Hauptvarianten einschlieBlich der kleinraumigen Alternativfihrungen und
Verknlipfungen. Es wird grundséatzlich ein Untersuchungskorridor von 100 m
beiderseits der Trassenflhrungen angewendet. Die somit abgegrenzte Flache des
Untersuchungsraums belduft sich auf insgesamt rund 750 ha. Innerorts wurde der
Betrachtungsraum in Abhangigkeit von den ortlichen Gegebenheiten verringert,
wobei ein Mindestabstand von 25 m beiderseits der Trasse nicht unterschritten
wurde.

Bei Teilabschnitten entlang vorhandener (Bundes-) StralRen dberlagert die
Storungswirkung der Stral3e die der Radschnellverbindung, daher werden in den
Bereichen jenseits der Straf3en keine oder nur eingeschrénkte Untersuchungen
notwendig.

3.4.4.1.6 Datenbasis

Ubergeordnete Planungen:

- Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wurttemberg. Wirtschaftsministerium BW;
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- Landschaftsrahmenplan Hochrhein-Bodensee. Regionalverband Hochrhein-
Bodensee (2007);

- Regionalplan 2000. Regionalverband Hochrhein-Bodensee (1998);
- Raumordnungsverfahren: Daten aus www.geoportal-raumordnung-bw.de;

- Flachennutzungsplane: VG Loérrach—Inzlingen, Steinen, Schopfheim-Maulburg-
Hausen-Hasel; Abruf jeweils via www.geoportal-raumordnung-bw.de;

- Planfeststellungsverfahren: Auflistung unter https://rp.baden-
wuerttemberg.de/rpf/abt2/ref24/planfeststellung/;

- Bebauungspléane: Daten der Kommunen

- Fachplan landesweiter Biotopverbund einschlief3lich Datensatzen der LUBW zu
Generalwildwegeplan, Feldvogelkulisse und FlieRgewasserverbund des
Fachplanes landesweiter Biotopverbund

Allgemeine Informationen und Umweltdaten:

- Fachgutachten Fledermause, Haselmaus, Reptilien, Amphibien, Heuschrecken
& Wildkatze als Beitrag zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP) zum
Bebauungsplan ,Zentralklinikum Lérrach®, FrinaT im Auftrag von 06:konzept
(2019)

- Bestandsaufnahme Libellen und Hinweise zur Planung zum Bebauungsplan
,Zentralklinikum Lérrach®, IFO im Auftrag von 6:konzept (2019)

- Bebauungsplan der Stadt Ldérrach ,Brombach-Ost‘. Kunz GalLaPlan
Artenschutzrechtliche Priifung (2020)

- Radschnellweg Wiesental — RS7. Auswertung der Online-Beteiligungskarte,
Kurzbericht. https://www.radschnellweg-wiesental.de/onlinebeteiligung,
Landkreis Lérrach aufgerufen am 15.06.2022

- LUBW FFH-Arten in Baden-Wurttemberg, Liste der in Baden-Wirttemberg
vorkommenden Arten der Anhange I, IV und V. (2008)

- LUBW FFH-Arten in Baden-Wiurttemberg, Erhaltungszustand 2013 der Arten in
Baden-Wirttemberg (2013)

- Kartendienst der LUBW unter www.udo.lubw.baden-wuerttemberg.de

- Ministerium  fir Verkehr Baden-Wiurttemberg: Qualitatsstandards  fur
Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg (2018)
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- UVP-Bericht mit integriertem Landschaftspflegerischen Begleitplan zum
Planfeststellungsverfahren ,Verlegung L138 West®, im Auftrag d. Stadt Lérrach
Fachbereich Stadtentwicklung und Stadtplanung, 6:konzept (2019)

- Spezielle artenschutzrechtliche Prifung - Avifauna zum
Planfeststellungsverfahren ,Verlegung L138 West®, im Auftrag d. Stadt Lérrach
Fachbereich Umwelt und Klimaschutz, 6:konzept (2019)

- Artenschutzfachlicher  Beitrag -  Wildbienen &  Tagfalter  zum
Planfeststellungsverfahren ,Verlegung L138 West* und zum Bebauungsplan
.Zentralklinikum  Loérrach®, im Auftrag d. Stadt Ldérrach Fachbereich
Stadtentwicklung und Stadtplanung, 6:konzept (2019)

- Umweltbericht und Griinordnungsplan zum Bebauungsplan ,Zentralklinikum®, im
Auftrag d. Stadt Lorrach Fachbereich Umwelt und Klimaschutz, 6:konzept (2020)

- Spezielle artenschutzrechtliche Prifung — Avifauna zum Bebauungsplan
»Zentralklinikum Lérrach®, im Auftrag d. Stadt Lérrach Fachbereich Umwelt und
Klimaschutz 6:konzept (2019)

- RS7 — Abschnitt Zentralklinikum Machbarkeitsstudie, Rapp Regionalplan GmbH
(2020)

- Managementplan fur das FFH-Gebiet 8312-311 ,Dinkelberg und Réttler Wald®,
bearbeitet von IFO & WWL, Bad Krozingen. Regierungsprasidium Freiburg
(2020)

- Managementplan fir das FFH-Gebiet 8311-341 ,Tullinger Berg und Tongrube
Rummingen“ und das Vogelschutzgebiet 8311-441 ,Tullinger Berg und
Gleusen“ (Teilgebiet Tullinger Berg) — bearbeitet von IFO & WWL, Bad
Krozingen. Regierungsprasidium Freiburg (2011)

- ,Internationale Wiedervernetzung am Hochrhein“ Naturpark Sidschwarzwald
e.V. in Zusammenarbeit mit der Forstlichen Versuchs- und Forschungsanstalt
Baden-Wirttemberg 2020;

- ALKIS-Daten der Kommunen
- www.klimadiagramme.de

- Umgebungslarmkartierung 2022, Abfrage via  www.udo.lubw.baden-
wuerttemberg.de

Schutzgut Arten und Biotope / Artenschutz:
- Biotoptypenkartierung (faktorgruen 2022—-2023)
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- Vertiefende Habitatpotenzialanalyse Radschnellverbindung RS7, faktorgruen
(integriert unter Kap. 3.4.4.5).

Schutzglter Boden und Wasser

- Bodenkarte von Baden-Wirttemberg im MaRRstab 1:50.000 (BK 50). Landesamt
fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB), Abfrage via www://maps.lgrb-
bw.de/

- Hydrogeologische Karte von Baden-Wirttemberg im Maf3stab 1:50.000 (GeolLa
HK50). Landesamt fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB), Abfrage via
www://maps.lgrb-bw.de/

- Hochwassergefahrenkarte Baden-Wirttemberg. Landesanstalt fir Umwelt
Baden-Wirttemberg (LUBW), Abfrage via www.udo.lubw.baden-
wuerttemberg.de

- Gewasserstrukturkartierung (LUBW); Abfrage via www.udo.lubw.baden-
wuerttemberg.de

- Verordnungen der Wasserschutzgebiete ,019 Lérrach: TB 1 — 4 Gritt*, ,018
Lérrach: TB1 — 3 Wilde Brunnen®, ,184 Steinen: Tiefbrunnen II“ und ,037
Dinkelberger WVV: TB Herzenau | + || TB Muschelen”

Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben

Schwierigkeiten und Unsicherheiten bei der Zusammenstellung der Angaben sind
nicht aufgetreten.

3.44.2 Derzeitiger Umweltzustand

3.4.4.2.1 Flache

Mit dem aus der EU-Richtlinie 2014/52/EU in das UVPG libernommenen Schutzgut
.Flache* sollen in Umweltvertraglichkeitspriifungen die Auswirkungen auf den
Flachenverbrauch untersucht werden. Dabei wird im Wesentlichen zwischen
Lunverbrauchten® Freiflachen (Offenland, Wald) auf der einen und fir Siedlungs- und
Verkehrszwecke in Anspruch genommenen Flachen unterschieden.

Vorhandene Daten

Zum Schutzgut Flache lagen die ALKIS-Daten fur den Untersuchungsraum vor. Diese
wurden erganzt durch die eigenen Aufnahmen im Rahmen der Biotoptypenkartierung.

PGV
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Bestandsdarstellung

Die Trassen verlaufen zum (berwiegenden Teil innerhalb der bebauten
Siedlungsbereiche von Lérrach, Steinen, Maulburg und Schopfheim. Diese Bereiche
nehmen rund 2/3 des Untersuchungsgebietes ein.

Der kleinere Teil des Untersuchungsraums deckt die Raume des Offenlandes
zwischen den Siedlungen ab. Diese sind als Teile der freien Landschaft
anzusprechen und Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt. Die Trassen nutzen
aul3erorts bis auf wenige Ausnahmen bestehende Wegeverbindungen. Hier liegen
Voll- oder Teilversiegelungen vor. Da die Breite des Radschnellweges Uber die Breite
der Bestandswege hinausgeht, sind von der Planung ebenfalls unversiegelte
Bereiche betroffen. An mehreren Punkten queren die Trassen die Wiese oder kleinere
FlieRgewasser. In den meisten Fallen missen hierfur Briickenneubauten auf bislang
noch nicht verkehrlich genutzten Flachen erstellt werden.

Innerhalb der Siedlungsbereiche verlaufen die Trassen in den meisten Fallen auf
bestehenden StralRenverbindungen, weshalb in vielen Abschnitten keine baulichen
Anderungen erforderlich werden. In Teilbereichen ist mit Varianten jedoch die
Inanspruchnahme von Grinflachen verbunden. Dies trifft insbesondere auf jene
Trassen zu, welche im Bereich von Parkflachen verlaufen.

Vorbelastung

Im Untersuchungsraum liegen verschiedene Vorbelastungen fur das Schutzgut vor.
Als solche sind insbesondere alle bestehenden Verkehrsflachen und weitere
baulichen Anlagen im Bestand zu nennen. Unter diesem Gesichtspunkt kénnen alle
Variantenverlaufe innerhalb der Siedlungsbereiche als stark vorbelastet eingestuft
werden. AuBBerhalb der Siedlungsbereiche ist die Vorbelastung deutlich geringer.
Allerdings sind auch hier zahlreiche Verkehrsflachen von Feldwegen bis zur B 317
und A 98 vorhanden. Auch verlauft die Bahnlinie in vielen Bereichen innerhalb des
Untersuchungsraums.

Bewertung

Die von den Trassenvarianten in Anspruch genommenen Bereiche sind in weiten
Teilen aufgrund bestehender verkehrlicher Nutzungen als deutlich vorbelastet zu
betrachten. AulRerorts sind neben Verkehrsflichen auch un- oder teilversiegelte
Bereiche von den Varianten betroffen. Auch liegen in vielen Bereichen (teils
hochwertige) landwirtschaftliche Flachen vor.

3.4.4.2.2 Boden
Vorhandene Daten

- Landesamt fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB): Bodenkarte von
Baden-Wirttemberg im Mal3stab 1:50.000 (BK 50).
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Bestandsdarstellung

Die bodenkundlichen Einheiten im Untersuchungsraum bestehen laut BK 50
groftenteils aus ,Bdden der Ortslagen mit Gberbauten und stark veranderten Béden®.
Die nachstgrdéfite bodenkundliche Einheit ist ,,Brauner Auenboden bis Auengleye®, vor
allem in den Bereichen im Umfeld der ,Wiese* (Gesamtbewertung 2,67). Kleinflachig
ist auf der Hohe von Schopfheim ,Braunerde aus Sandstein-Hangschutt®
(Gesamtbewertung LN: 1,17, Wald: 1,50) vorhanden. Ein Bereich in Lérrach an der
Grenze zur Schweiz stellt die Bodeneinheit ,Pararendzina und Pararendzina-Rigosol
aus lehmig-schluffiger FlieRerde Uber Tertiargestein“ (Gesamtbewertung unter Wald:
2,50) dar.

Im Landschaftsrahmenplan sind einige Bereiche des Untersuchungsraums
(insbesondere die Bdden im Talboden entlang der ,Wiese®) als Bereiche mit mittlerer
biotischer Ertragsfahigkeit und einer entsprechenden Bedeutung als Standort fir
Kulturpflanzen bewertet. Zudem befinden sich laut Landschaftsrahmenplan ,Boden
mit mittlerer bis sehr hoher Bedeutung als Ausgleichskorper im Wasserkreislauf* im
Untersuchungsraum.

Vorbelastung

Die Siedlungsbereiche des Untersuchungsraums konnen mit Ausnahme der
Parkflachen als stark vorbelastet eingestuft werden. Gleiches gilt fir die
Verkehrsflachen aul3erhalb der Siedlungsbereiche. Bei direkt an Stra3en, Wege und
die Bahnlinie angrenzenden Flachen kann ebenfalls von einer gewissen Vorbelastung
aufgrund fruherer Arbeiten und Stoffeintragen ausgegangen werden. In den
Bereichen der landwirtschaftlichen Flachen (lGberwiegend Grinland) kénnen ggfs.
Nitratbelastungen vorliegen.

Bewertung

Die von den Trassenvarianten in Anspruch genommenen Bereiche sind in weiten
Teilen aufgrund bestehender verkehrlicher Nutzungen als deutlich vorbelastet zu
betrachten. Aul3erorts sind die Flachen des Untersuchungsgebietes mit Ausnahme
von Verkehrsflachen als un- oder teilbelastet einzustufen. Die Gesamtbewertung der
Bodenfunktion nach der BK 50 variiert zwischen niedrig und hoch.

3.4.4.2.3 Wasser
Vorhandene Daten

- Landesamt fUr Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB): Hydrogeologische
Karte von Baden-Wairttemberg im Maf3stab 1:50.000 (BK 50).

- Gewasserstrukturkartierung (LUBW)

- Verordnungen der Wasserschutzgebiete
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- Hochwassergefahrenkarte
Bestandsdarstellung
Der Untersuchungsraum ist gepragt von dem Fluss Wiese, einem Gewasser I.
Ordnung. Daneben sind zahlreiche kleinere Bache und Graben vorhanden. Nach den
Daten der Gewasserstrukturkartierung variiert der Zustand der Gewasser von
unverandert (insbesondere Abschnitte von Bachen) bis sehr stark verandert (mehrere
Abschnitte der Wiese).
Als hydrogeologische Einheiten sind Uberwiegend Altwasserablagerungen
vorliegend, teils aber auch Bereiche der Neuenburg-Formation (innerhalb von
Lorrach).
Im Landschaftsrahmenplan sind Bereiche des Untersuchungsraums mit einer
mittleren bis hohen Bedeutung fir die Grundwasserneubildung ausgewiesen.
AulRerdem befinden sich im Untersuchungsraum auf kleinen Abschnitten hochwertige
Auebereiche.
Es sind mehrere Wasserschutzgebiete im Verlauf der Varianten vorhanden:
- ,019 Lérrach: TB 1 — 4 Gritt",
- ,018 Lorrach: TB1 — 3 Wilde Brunnen®,
- ,184 Steinen: Tiefbrunnen I1“ und
- ,037 Dinkelberger WVV: TB Herzenau | + || TB Muschelen®.
Ausgehend von den FlieBgewédssern liegen laut Hochwassergefahrenkarte
groR¥flachig Bereiche des HQexirem, HQ100 und HQ1o vor.
Nach den Daten des Biotopverbunds Gewasserlandschaften sind im
Untersuchungsraum mehrere Dutzend Gewasserlandschaften abgegrenzt. In den
FlieRgewassern liegen teils Barrieren fur den Biotopverbund vor.
Vorbelastung
Deutlich veranderte Strukturen der FlieRgewaésser stellen fir das Schutzgut eine
Vorbelastung dar. Informationen zu stofflichen Vorbelastungen liegen nicht vor.
Bewertung
Das Schutzgut Wasser hat im Untersuchungsgebiet aufgrund der pragenden
FlieRgewésser, der Wasserschutzgebiete und der zahlreichen Flachen des HQiqo
eine hohe Bedeutung.
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3.4.4.2.4 Klima/Luft
Vorhandene Daten

- Landschaftsrahmenplan
- Umweltdaten der LUBW

- www.klimadiagramme.de

Bestandsdarstellung

In  Schopfheim im Osten des Untersuchungsgebietes betragt die
Jahresdurchschnittstemperatur 8,5°C, bei einem Jahresniederschlag von 1.346 mm.
Im Westen des Untersuchungsgebietes treten tendenziell héhere Lufttemperaturen
auf. Einige der Hangwindsysteme, welche in offenen Hanglagen wirken und den
ungehinderten Abfluss von Kalt- und Frischluft ermdglichen, nehmen Einfluss auf den
Untersuchungsbereich im Talraum. Es sind Flachen mit klimatischen
Ausgleichsfunktionen vorhanden, welche aus den FreirGumen zwischen den
Siedlungen bestehen. Die Hauptwindrichtungen im Untersuchungsraum sind sowohl
Westen als auch Osten.

Vorbelastung

Dem Landschaftsrahmenplan sind zwei Klimasanierungsgebiete im
Untersuchungsraum zu entnehmen. Eines befindet sich in Lorrach, eines in Maulburg.
Diese Siedlungsgebiete sind mit besonders hohen lufthygienischen und
bioklimatischen Belastungen sehr hohen Empfindlichkeiten ausgesetzt. Der gesamte
Untersuchungsraum ist von einem beeintrachtigten Luftzirkulationssystem gepragt.
Die Luftzirkulationssysteme sind durch luftschadstoffemittierende Strukturen,
bauliche Querriegel oder Bewaldung beeintrachtigt. Es befinden sich auferdem
einige beeintrachtigte Luftleitbahnen innerhalb von Siedlungsraumen im
Untersuchungsraum. Zudem bestehen durch Kaltluftstau belastete Raume im
Untersuchungsraum, welche das Lokalklima negativ beeinflussen.

Die genannten Siedlungsgebiete mit besonders hohen lufthygienischen und
bioklimatischen Belastungen sind als vorbelastete Bereiche einzustufen.

Bewertung

Das Schutzgut weist im Untersuchungsraum eine mittlere Bedeutung auf.

3.4.4.2.5 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Vorhandene Daten

- Biotoptypenkartierung (faktorgruen 2022-2023)

- Vertiefende Habitatpotenzialanalyse Radschnellverbindung RS7, faktorgruen.
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3.4.4.2.5.1 Pflanzen und Biotoptypen
Bestandsdarstellungl?

Die meisten Flachen des Untersuchungsraums sind (oftmals versiegelte)
Siedlungsflachen, einen weiteren grof3en Teil nehmen landwirtschaftliche Flachen
ein. Die bestehenden Wege entlang der ,Wiese“ werden von Gehdlzen und
Feldhecken begleitet. Im Rahmen der Gewé&sserquerungen sind entsprechende
FlieRgewasser-Biotoptypen ausgebildet. Hier liegt stellenweise eine hochwertige
Begleitvegetation vor. Entlang von Boschungen und Wegen, aber auch an Gréaben
und entlang der Bahnlinie kdnnen Bereiche mit Saumvegetation ausgepragt sein. Im
Untersuchungsraum befinden sich einige Biotoptypen mit hoher Wertigkeit (v.a.
gesetzlich geschutzte Offenlandbiotope, z.B. Magerrasen, Magerwiesen oder
Feldhecken), auRerdem einige (Alt-)Baume mit hoher Habitateignung.

Es befinden sich im Untersuchungsbereich zwei Abschnitte, in denen Wald nach
LWaldG 82 von Variantenfihrungen betroffen ist.

1) Im Osten von Steinen | ist im FNP noérdlich der Bahntrasse Wald ,Flachen fur
Forstwirtschaft® eingetragen.

2) In Lorrach verlaufen die Varianten Lérrach Il und Loérrach | + 11l durch Wald im
Gruttpark.

Vorbelastung

Biotoptypen im Siedlungsbereich sind oftmals durch den Eintrag von Stoffen als
vorbelastet anzusprechen. Im AuRRenbereich kann es ebenfalls im Nahbereich von
Stral3en und Schienenwegen zu entsprechenden Depositionen kommen. Auch sind
flachenhafte Stickstoffeintrage aus der Luft gegeben, wodurch die Biotoptypen
magerer Standorte beeintrachtigt werden kdnnen. Insgesamt ist in den Bereichen
auBBerhalb der Siedlungsflachen jedoch nicht von einer hohen Belastung auszugehen.

Bewertung

Die Trassen verlaufen Uberwiegend im Bereich der vorhandenen Siedlungen auf
bestehenden Verkehrsflachen. Aufgrund des Vorliegens von hochwertigen
Biotoptypen im  AufRenbereich, darunter auch gesetzlich geschitzte
Offenlandbiotope, kommt dem Schutzgut eine mittlere bis sehr hohe Bedeutung zu.

3.4.4.25.2 Tiere

Bestandsdarstellung

Im Untersuchungsraum befinden sich einige Biotoptypen mit hoher Wertigkeit (vgl.
voriger Abschnitt). Die Verlaufe der Trassenvarianten tangieren mehrere gesetzlich

12 (ygl. UVS-Anhang 3 (Biotoptypen))
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geschitzte Offenlandbiotope. Gesetzlich geschitzte Waldbiotope sind nicht
betroffen.

Randlich im Untersuchungsraum befinden sich Teilflachen des FFH-Gebiets
,Dinkelberg und Roéttler Wald'. Zudem ist in raumlicher Nahe das FFH-Gebiet
,Tullinger Berg und Tongrube Rimmingen’ gelegen.

Im Zusammenhang mit den teils hochwertigen Biotoptypen sind im
Untersuchungsgebiet in vielen Bereichen Strukturen ausgebildet, welche
Habitatpotenziale fur verschiedene Artengruppen aufweisen kénnen. Auch innerhalb
der Siedlungsbereiche kommen entsprechende Strukturen vor, weshalb auch hier in
Teilbereichen mit entsprechenden Potenzialen zu rechnen ist. Es sind inshesondere
relevante Habitatstrukturen im Bereich von FlieRgewassern, Wiesen, Ackern,
Baumbestanden, Hecken und Ruderalfluren ausgebildet. Im Gebiet ist mit dem
Vorkommen von (planungsrelevanten) Brutvdgeln, Amphibien, Reptilien, Insekten,
Saugetieren, Fischen und Neunaugen sowie Weichtieren zu rechnen. Naheres ist der
vertiefenden Habitatpotenzialanalyse (Kap. 3.4.4.5) zu entnehmen.

Es befinden sich im Untersuchungsgebiet Kernflachen trockener Standorte auf der
Hohe von Fahrnau sowie im Osten vom Brombach. Kernflachen des Biotopverbund
mittlerer oder feuchter Standorte sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Alle Varianten des geplante Radschnellwegs kreuzen zwischen Brombach und
Steinen einen Wildtierkorridor von internationaler Bedeutung aus dem
Generalwildwegeplan. Der Wildkorridor ist an dieser Stelle ebenfalls durch die B 317,
die Bahnlinie und die L 138 unterbrochen.

Vorbelastung

Als Vorbelastungen fur das Schutzgut sind die grof3raumigen Siedlungs- und
Verkehrsnutzungen im Untersuchungsgebiet zu nennen. Hiermit verbunden sind
Zerschneidungswirkungen und Emissionen u.a. in Form von Larm und Licht. Von den
Verkehrswegen geht fir verschiedene Artengruppen ein erhthtes Mortalitéatsrisiko
aus. Auch die Intensivierung von (landwirtschaftlichen) Flachennutzungen und der
Verlust von Lebensraumstrukturen ist als Vorbelastung zu nennen.

Bewertung

Die Trassen verlaufen tberwiegend im Bereich der vorhandenen Siedlungen auf
bestehenden Verkehrsflachen. Aufgrund des Vorliegens von zahlreichen potenziellen
Habitatstrukturen und den ausgewiesenen Schutzgebieten kommt dem Schutzgut
eine mittlere bis sehr hohe Bedeutung zu.

3.4.4.2.6 Landschaftsbild und Erholungsraum
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Vorhandene Daten

- Eigene Erhebungen

Bestandsdarstellung

Ein groRBer Teil des Untersuchungsgebietes befindet sich innerhalb der
Siedlungsbereiche. Fir das Landschaftsbild und die landschaftsgebundene Erholung
weisen die Abschnitte im Offenland die deutlich gréRere Bedeutung auf. Die
Varianten des Radschnellwegs verlaufen zu gro3en Teilen entlang bereits
bestehender Straen und durch Siedlungen. Entlang der ,Wiese“ befinden sich
ausgepragte, linienhafte Hecken und Gehdolze, die fir das Landschaftsbild pragende
Strukturelemente darstellen.

In der Umgebung von Schopfheim, Fahrnau, Langenau und Maulburg ist im
Landschaftsrahmenplan ein Naherholungsraum verzeichnet. Dieser sichert ful3laufig
erreichbare  Freibereiche in einer Entfernung von 750-1.000m um
Siedlungsschwerpunkte und Ballungsrdume, da diese Naherholungsraume von sehr
hoher Bedeutung fur die Feierabend- und Kurzzeiterholung im landschaftlichen
Freiraum sind. Neben den Naherholungsrdumen befinden sich auch
Walderholungsrdume im Untersuchungsgebiet. Diese Walder nehmen in
siedlungsnahen Bereichen eine sehr hohe Bedeutung fir die Erholung ein.

Vorbelastung

Die im Gebiet verlaufenden Verkehrswege (Stral3en- und Schienenwege) fiihren zu
einer Zerschneidung der Landschaft (Vorbelastung). Zuséatzlich bedingen die
technischen Infrastrukturen eine Beeintrdchtigung des Landschaftsbildes und der
Erholungsfunktion. Aufgrund der begrenzten Platzverhéltnisse im Talraum sind im
Untersuchungsgebiet keine Bereiche vorhanden, welche nicht durch die
Siedlungsraume und Verkehrswege lberpragt sind. Dennoch gibt es Zonen, die flr
die Erholungsnutzung eine grof3e Rolle spielen. Als Beispiele seien der Gruttpark, die
Wege entlang der Wiese sowie naturnahe Offenlandbereiche wie im Westen von
Schopfheim zu nennen.

Bewertung

Das Schutzgut weist im Untersuchungsraum insgesamt eine mittlere Bedeutung auf.

3.4.4.2.7 Mensch
Vorhandene Daten

- Landschaftsrahmenplan

- Umgebungslarmkartierung 2022
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Bestandsdarstellung

Ein groRBer Teil des Untersuchungsgebietes befindet sich innerhalb der
Siedlungsbereiche. Das Untersuchungsgebiet ist insgesamt laut
Landschaftsrahmenplan gepragt von larmbelasteten Raumen. Ein dichtes, stark
belastetes StraRennetz (B 317, L 138, L 141, A 98) verlarmt das Gebiet mit negativen
Auswirkungen auf die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen. Einzig die
Bereiche einzelner Variantenfihrungen ab Schopfheim-Fahrnau bis Maulburg an der
Wiese entlang sind bisher nicht durch Larm belastet. Ab Maulburg bis zur Schweizer
Grenze in Ldrrach verlaufen sich die Varianten Uberwiegend in Bereichen, die hohen
Larmbelastungen ausgesetzt sind.

GroRRe Teile des Untersuchungsraums sind im Landschaftsrahmenplan zudem als
Uberpragte Raume dargestellt. Die Raume sind visuell und strukturell belastet und
befinden sich in den dicht besiedelten Gebieten der Region. Sie unterliegen einem
starken Nutzungsdruck durch stark befahrene Stral3en, Bahnstrecken, Siedlungen
und intensive Landwirtschaft, welche die Freizeit- und Erholungsrdume Uberpragen
und beeintrachtigen.

Vorbelastung

Die im Gebiet verlaufenden Verkehrswege (Stral3en- und Schienenwege) fuihren zu
Larmbelastung und Emissionen, welche potenziell negative Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit entfalten konnen.

Bewertung

Das Schutzgut weist im Untersuchungsraum insgesamt eine mittlere Bedeutung auf.

3.4.4.2.8 Kulturelles Erbe und Sachgditer

Im Untersuchungsraum befinden sich einige Kulturdenkmaler, welche hauptsachlich
geschitzte Gebaude innerhalb der Ortslagen darstellen wie z.B. das Brombacher
Schloss. Vom bestehenden Radweg entlang der ,Wiese“ bei Brombach ist die
Burgruine Rotteln zu sehen. Der geplante Radweg verlauft durch die Kulturlandschaft
des Hochrheins, welche durch eine lange Siedlungshistorie gepragt ist. Einige
Abschnitte des Oberrhein Romer-Radwegs verlaufen bei Lorrach Tumringen auf den
Varianten. Der Oberrhein R6mer-Radweg verbindet die bedeutendsten Platze
rémischer Vergangenheit zwischen Grenzach-Wyhlen und Offenburg miteinander.

3.4.4.2.9 Wechselwirkungen

Die unterschiedlichen Schutzguter stehen Uber Wechselwirkungen miteinander in
Verbindung, welche bei der Bewertung der Auswirkungen beachtet werden missen.
Die unterschiedlichen Vegetationsstrukturen im Untersuchungsgebiet nehmen einen
Einfluss auf die Schutzguter Boden und Wasser. So gelangen beispielsweise bei
fehlender Vegetationsstruktur Schadstoffe direkt in den Boden oder eine dichte
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Vegetationsstruktur schiitzt vor Bodenabtrag und Erosionen. Eine vielfaltige, reich
strukturierte Landschaft mit einer Vielzahl an Biotopen bietet unterschiedliche
Lebensraume fir Tiere und dient gleichzeitig einer Steigerung der
Landschaftsbildqualitat, was sich wiederum positiv auf die Erholungsfunktion
auswirkt.

Die Schadstoffeintrage innerhalb des Untersuchungsgebiets wirken gleichzeitig auf
die Schutzgiter Boden und Wasser. Dabei kdnnen Vegetationsstrukturen eine
Filterfunktion einnehmen und eine Schadstoffbelastung mindern.

Beschreibung des Vorhabens

3.4.4.3.1 Artund Umfang
Zur Beschreibung des Vorhabens sei an dieser Stelle auf das Kap.1 verwiesen.

3.4.4.3.2 Planungsvarianten
Die Darstellung der gepriften Planungsvarianten ist Kap. 3.4.2 zu entnehmen.

3.4.4.3.3 Wirkfaktoren der Planung

Erfahrungswerte anderer Radschnellverbindungen zeigen, dass Larmemissionen
(abgesehen von der Bauphase) und Schadstoffemissionen vernachlassigt werden
konnen. Hauptsachliche Storfaktoren einer Radschnellverbindung sind deshalb
Flachenversiegelung, die damit einhergehende  Zerschneidungswirkung,
Lichtemissionen und optische Stérungen durch die Bewegung der Radfahrer. Im
Betrieb kdénnen zudem Emissionen durch UnterhaltungsmalRnahmen sowie durch
Auftausalze relevant sein. Bei einem Trassenverlauf entlang stark befahrener
Strallen wird davon ausgegangen, dass die Stérungswirkung der Stral3e jene der
Radschnellverbindung weitgehend tberlagert.

Baubedingte Wirkfaktoren
- Gehdlzrodungen und -rtckschnitt

- Inanspruchnahme von Flachen fir die Baustelleneinrichtung (Baufahrzeuge und
Baumaterial)

- Bodeneingriffe in Form von Bodenabtrag, -auftrag und Verdichtung durch das
Befahren mit Baumaschinen

- L&rm- und Luftschadstoffemissionen (inkl. Staube)
- Lichtemissionen

- Erschitterungen
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Anlagebedingte Wirkfaktoren

- Verlust und Minderung der natirlichen Bodenfunktionen durch anlagenbedingte
Bodenumlagerung (Auf- und Abtrag), Vollversiegelung, Teilversiegelung
(Bankette)

- Verlust von Lebensstatten, Jagdhabitaten

- Trennung von (Teil-)Lebensraumen (Barrierewirkung der Fahrbahn)

Betrieb der Radschnellverbindung (auf Abschnitten, die ausgebaut oder neu
hergestellt werden)

- Stérungen durch Licht (Beleuchtung des Radwegs und Fahrradlichter), Larm und
Bewegungen

- Schadstoffemissionen (Stoffeintrage z.B. Streusalz in Gewasser; Emissionen bei
PflegemalRnahmen)

- Toétung/Verletzung durch Kollision/Uberfahren, insbesondere bodengebundene
Kleinstlebewesen (Kafer, Weichtiere, Amphibien), vereinzelt auch Reptilien,
Kleinséduger, Fluginsekten.

Betrieb der Radschnellverbindung (auf bestehenden StraRenabschnitten)

- Bei Nutzung bestehender Stral3enverbindungen wird davon ausgegangen, dass
keine neuen Wirkungen durch die Radverkehrnutzung entstehen. Bei bisher
gering genutzten StralRenabschnitten ist denkbar, dass bestehende Wirkungen
verstarkt werden.

3.4.4.3.4 Vorgesehene Vermeidungs- und Verminderungsmaflnahmen

Das Vorhaben befindet sich in der Phase der Vorplanung. Berlicksichtigt werden
kénnen daher vorerst allgemeine MalRnahmen sowie Malnahmen, welche mit
Hinblick auf das Vorhaben friihzeitig sinnvoll und notwendig erscheinen. Im weiteren
Planungsprozess sind die Mal3nahmen daher zu erganzen und zu konkretisieren.

- Gesetzliche Vorgabe: Baume und Strducher dirfen entsprechend der Vorgabe
des BNatSchG nicht in der Zeit vom 1. Méarz bis zum 30. September
abgeschnitten, auf den Stock gesetzt oder beseitigt werden.

- Bodenschutz: Bei samtlichen Erdarbeiten ist ein fachgerechter Umgang mit dem
Boden gemal DIN 19639, DIN 18915 und DIN 19731 vorgeschrieben.

- Wasserschutz: Wahrend des Baus der neuen Radschnellverbindung sind im
Bereich an Gewassern und in den Wasserschutzgebieten geeignete
Maflinahmen zum Gewasserschutz vorzusehen. Diese sind im weiteren Prozess
zu konkretisieren und mit der zustandigen Behorde abzustimmen.
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- Schadensbegrenzungsmafinahme (vgl. Natura2000-Vorprifung): Es wird ein
Beleuchtungskonzept unter Beachtung der aktuellen Standards erstellt. Hierzu
gehdren die Minimierung der Beleuchtung (Beleuchtung nur der notwendigen
Bereiche, geringstmdgliche Helligkeit), eine moglichst vertragliche Lichtqualitat
sowie eine zumindest abschnittsweise adaptive Steuerung, welche z.B. durch
Bewegungssensoren gesteuert nur im Bedarfsfall aktiv ist.

- Baumschutz: Um Beeintrachtigungen von Einzelb&dumen zu vermeiden, finden
die entsprechenden Vorgaben der DIN 18920 ,Schutz von Baumen,
Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei Baumalhahmen® Verwendung,
insbesondere hinsichtlich des Schutzes von Baumen gegen mechanische
Sché&den und des Schutzes des Wurzelbereiches beim Aushub von Grében oder
Baugruben. Im Bereich von Baumen ist fir die Erstellung von Gruben
gegebenenfalls Handschachtung vorzusehen.

- Biotope und sonstige hochwertige Biotopstrukturen sind bauzeitlich durch
geeignete MalRnahmen vor Beeintrachtigungen zu schitzen.

3.4.4.3.5 Abschichtung der zu untersuchenden Auswirkungen

Um gemaf dem Prinzip der Verhaltnismagigkeit nicht alle denkbaren, sondern nur
die madglicherweise erheblichen nachteiligen Wirkungen vertieft zu untersuchen,
erfolgt eine Relevanzeinschatzung. In der nachfolgenden Relevanzmatrix werden die
0. g. Wirkfaktoren hinsichtlich ihrer zu erwartenden Auswirkungen auf die einzelnen
Schutzgter bewertet:

Dabei wird unterschieden zwischen

(m) moglicherweise erheblichen nachteiligen Auswirkungen, die geprift werden
mussen (siehe Kap. 3.4.4.5)

und

() keine Auswirkungen oder Auswirkungen, die als nicht erheblich einzustufen sind
und nicht weiter geprift werden.

Zusatzlich wird bei der Bewertung auch zwischen den einzelnen Projektphasen (Bau,
Anlage und Betrieb) unterschieden, um die erheblichen Auswirkungen préazise
festlegen zu kénnen.
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Baubedingt
Beseitigung von Vegetation - - ] ] ] -
Abgrabungen und Aufschiittungen [ I - [ ] [ ] -
Flacheninanspruchnahme [ I - [ [ -
Luftschadstoffemissionen (inkl. Staube) - |- - - - -
Schadstoffemissionen (Treibstoffverluste u.&.) " = - u - -
Erschiitterungen - - - - - -
Larmemissionen - - - ] - -
Lichtemissionen - - - ] - -
Trennwirkungen/Fallenwirkung offene Graben - - - ] - -
Anlagebedingt
Trennung von (Teil-)Lebensrdumen - - - [ - -
Verlust von Lebensstatten, Jagdhabitaten - - - ] - -
Bodenverdichtung, Versiegelung [ I - ] - -
Betriebsbedingt
Schadstoffemissionen (Schwebstoffe z.B. s 0wl - - 3 3
Streusalz in Gewasser)
Larmemissionen - - - - - -
Stérung durch Bewegungen - - - ] - -
Lichtemissionen (Beleuchtung des Radwegsund | _ | _ } - ) )
Fahrradlichter)
Kollisionsgefahr - - - ] - -

Tab. 3-10 - Relevanzmatrix

3444 Ermittlung des Raumwiderstands

Der Raumwiderstand (vgl. U19) verdeutlicht und beschreibt zusammenfassend die
Empfindlichkeiten der einzelnen Schutzgiter in dem Untersuchungsraum des RS7.
Dabei werden primar Bereiche, die gesetzlichen Schutznormen unterliegen, als auch
sekundéar solche mit einer fachgutachterlich festgestellten hohen Leistungsfahigkeit
und / oder hohen Empfindlichkeit in Raumwiderstandsklassen uberfuhrt
(vgl. Kap. 3.4.4.1.4). Diese zeigen (potenzielle) Konfliktschwerpunkte auf und

PGV
U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024 ,I,l



130 von 213  Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lorrach PGV-Alrutz

ermdglichen eine differenzierte Bewertung von Planungsvarianten innerhalb des
Untersuchungsgebiets.

Bei Uberlagerung dieser Funktionen findet keine Summation statt, der
schutzguttbergreifende Raumwiderstand ergibt sich jeweils aus dem geringsten Wert
(= hochsten Raumwiderstand) der Gberlagernden Funktionen Insgesamt entsteht so
eine raumliche  Verteilung besonders empfindlicher Bereiche im
Untersuchungsgebiet.

Raumwiderstands

Definition
klasse

Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

Aufgrund der Wirkfaktoren des Vorhabens ist nicht davon
auszugehen, dass sich besondere Zulassungshemmnisse aus dem
Schutzgut ergeben.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

* Nationale Schutzgebiete und -objekte mit hdchstem Schutzstatus:
Nationalparke, Naturschutzgebiete, Biospharenreservate (insb.
Kernzone), Nationale Naturmonumente [hier nicht vorliegend];
Klasse IV » Natura-2000-Gebiete (FFH- und Vogelschutzgebiete)

(sehr hoch) * Gesetzlich geschutzte Biotope, sofern Eingriffe voraussichtlich
nicht ohne weiteres ausgeglichen werden kdnnen;

Wasser

* Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete, Zonen | und Il
Nach Abstimmung mit der Unteren Wasserbehdrde ist in
Wasserschutzgebieten die Inanspruchnahme von Flachen der
Zone |l fur das Vorhaben nur denkbar, wenn keine zumutbaren
Alternativen bestehen. Aus diesem Grund wurden in Flachen der
WSG-Zone Il in die Klasse IV aufgenommen.

Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

Aufgrund der Wirkfaktoren des Vorhabens ist nicht davon
auszugehen, dass sich besondere Zulassungshemmnisse aus dem
Schutzgut ergeben.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

+ Puffer um Natura-2000-Gebiete (je nach Lage bis zu 150 Meter
aufgrund der Lichtwirkung);

* Biotoptypen mit sehr hoher Wertigkeit (insb. Magerrasen, -wiesen)
» Gesetzlich geschitzte Biotope, sofern Eingriffe voraussichtlich
ausgeglichen werden kdénnen;

» Naturdenkmaler, geschiitzte Landschaftsbestandteile

* Flachen des Biotopverbundes mit herausragender Bedeutung

* essenzielle Habitate und Vorkommen geschuitzter Arten mit
besonderer Planungsrelevanz;

* Vorranggebiete fiir Naturschutz und Landschaftspflege

Klasse Il
(hoch)

Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

» Denkmaler gemaf Definition der Denkmalschutzgesetze der
Lander (auch Bodendenkmaler), sonstige denkmalrechtlich
relevante Bereiche, Bodendenkmal-Verdachtsflachen (jeweils ggf.
mit Pufferzone).

Wasser
* Naturliche und naturnahe Oberflachengewasser
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» festgesetzte Uberschwemmungsgebiete.

Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

* Naturparke [Alle Varianten verlaufen vollstandig im Naturpark
Sldschwarzwald, eine Inanspruchnahme ist unausweichlich.
Aufgrund der geringen Konfliktstarke durch den Radschnellweg wird
dieser Sachverhalt in der Wertung nicht beriicksichtigt.]

* Bereiche mit besonderem Schwerpunkt fiir die Erholungsnutzung /
Gebiete mit besonderer Erholungseignung und Ausstattung mit
Erholungseinrichtungen (siedlungs- und landschaftsbezogene
Erholung),

* Regionale Griinzlige, Griinzasuren.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt / Wald

* Flachen des Biotopverbundes mit besonderer Bedeutung

» Walder mit besonderen Funktionen (Erholungswald, Klima-,
Immissions-, Boden-, Erosionsschutzwald u. &.).

Flache und Boden

* besonders schutzwirdige Boden (Béden mit besonderer
Funktionserfillung, z. B. Béden mit besonderem

Klasse i Biotopentwicklungspotenzial oder mit besonderer natiirlicher
(mittel) Bodenfruchtbarkeit, seltene Béden).

Wasser
* Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete, Zone IlI
» Hochwasser-Gefahrenbereiche, hier Flachen des HQ1oo.

Luft und Klima

« klimatische wirksame Bereiche (z. B. Kalt- /
Frischluftentstehungsgebiete, Kalt- / Frischluftabflussbahnen, Béden
mit besonderer Klimaschutzfunktion, Waldflachen mit Relevanz fur
den Klima- und Immissionsschutz)

Landschaft
* Landschaftsschutzgebiete

Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter
« traditionelle Wegebeziehungen, z. B. Hauptwanderwege /
Pilgerwege ohne denkmalrechtlichen Schutz

Diese Klasse umfasst alle weiteren Flachen mit eher

Klasse | unterdurchschnittlichen, geringen bzw. mit Hinblick auf die
(nachrangig) Wirkfaktoren des Vorhabens nicht relevanten Umweltqualitaten. Es
erfolgt keine Darstellung in der Raumwiderstandskarte.

Tab. 3-11: Raumwiderstandsklassen: sowie Zuordnung der schutzgutbezogenen Sachverhalte

3.4.45 Vertiefende Habitatpotenzialanalyse
3.4.45.1 Methodik

3.4.4.5.1.1 Aufbau der Habitatpotenzialanalyse

Fir die einzelnen Trassenvarianten wurde eine vertiefende
Habitatpotenzialabschatzung vorgenommen, welche insbesondere dazu diente,
artenschutzrechtliche Konfliktpotenziale frihzeitig zu identifizieren. Das Ergebnis
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flieRBt in die umweltfachliche Bewertung der Varianten ein. Die vertiefende
Habitatpotenzialabschatzung erfolgte in mehreren Schritten:

Potenzialabschatzung

Prifung, welche Arten und Artengruppen besonderer oder allgemeiner
Planungsrelevanz im Projektgebiet zu erwarten sind.

- Gelandebegehung und Dokumentation faunistisch relevanter Habitatelemente/-
strukturen und  potenzieller Lebensrdume und  Austausch- und
Verbindungskorridore. Diese Geléandebegehungen wurden am 20.10.2020,
21.10.2020, 30.10.2020, 02.11.2020, 04.10.2022, 06.10.2022, 19.10.2022 und
04.06.2024 durchgefuhrt. Der Trassenverlauf wurde mit dem Fahrrad bzw. Auto
abgefahren. Dabei wurden Teilabschnitte, auf denen kein Autoverkehr
zugelassen ist, mit dem Fahrrad abgefahren und genauer auf die
Habitatstrukturen und potenziellen Artvorkommen untersucht und dokumentiert.
Die Abschnitte der Trasse, die sich innerhalb der Siedlungen auf bestehenden
Stral3en befinden, wurden je nach Strukturen teils mit dem Auto, teils mit dem
Fahrrad abgefahren.

- Erganzend wurden die Ergebnisse der Biotoptypenkartierung bei der Ermittlung
von Bereichen mit Habitatpotenzialen beriicksichtigt.

- Datenrecherche: Abfrage bereits vorliegender faunistischer Daten bei den
zustandigen Naturschutzbehorden, Forstbehdrden, Naturschutzverbénden,
offentlichen Experten; Sichtung von Grundlagenwerken, Verbreitungsatlanten,
online verfligbaren Datenbanken.

Relevanzpriifung

Prifung, welche dieser Arten von Projektwirkungen potenziell betroffen sind.

- Uberschlagige Darstellung der zu erwartenden Projektwirkungen auf Basis der
vorliegenden Planung, Berlcksichtigung von mdglichen bestehenden
Planungsungenauigkeiten im Sinne einer ,worst-case“-Betrachtung (6,5 m
asphaltierte Wegbreite).

- Prifung, ob die Lebensrdaume der laut o0.g. Potenzialabschatzung zu
erwartenden Arten von einem Vorhaben unmittelbar oder mittelbar betroffen sein
kdnnen.

Die detaillierten Arterfassungen als Grundlage fur die Priufung von
artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden erfolgen im né&chsten Planungsschritt im
Untersuchungsraum der Genehmigungstrasse. Hierfur wird vorab eine Faunistische
Planungsraumanalyse erstellt, in welcher die notwendigen Untersuchungen der
betroffenen Arten festgelegt werden. Die Auswahl und Eignungsprifung der
Methodenbausteine erfolgt anhand der Entscheidungsmatrizen in ALBRECHT et al.
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(2014). Auch werden in diesem Schritt die Methodendetails festgelegt, insbesondere
die Abgrenzung der spezifischen Untersuchungsraume sowie die Bestimmung des
Kartierumfangs/-intensitéat. Die Untersuchung im vorliegenden Dokument fokussiert
hingegen auf die Habitatpotenziale entlang der Trassenvarianten und auf die
mdglichen artenschutzrechtlichen Konfliktpotenziale. Ziel ist es, grundsatzlich
genehmigungsfahige Varianten zu identifizieren.

Bei der Frage nach der grundsatzlichen Genehmigungsfahigkeit im Rahmen der
Variantenentscheidung ist vor allem die Berlcksichtigung der Tierarten besonderer
Planungsrelevanz wichtig, welche nicht nur besonders geschutzt sind, sondern die
zugleich Risiken bei der planerischen Bewadltigung bergen. Das kann z. B. der Fall
sein, wenn nur wenige oder keine wirksamen Malinahmen bekannt sind, um
Verbotstatbestdnde des Artenschutzes oder erhebliche Beeintrachtigungen von
Natura 2000-Gebieten zu vermeiden. Bei Betroffenheit dieser Arten kdnnte es leicht
zur Unzuldssigkeit eines Vorhabens kommen, die erst Uber die Prifung von
Alternativen in Ausnahme- bzw. Abweichungsverfahren zu tberwinden wére. Daher
werden diese Tierarten in der Konfliktanalyse der Vertieften Potenzialabschatzung
berlcksichtigt.

3.4.4.5.1.2 Zu berlicksichtigende Arten
Die Bestimmung der Arten, die vorrangig im Rahmen der Artenschutzprifung und ggf.

der Natura 2000-Vertraglichkeitspriifung zu bertcksichtigen sind, folgt den Angaben
in ALBRECHT et al. (2014).
Arten besonderer Planungsrelevanz

Entsprechend werden als Arten von besonderer Planungsrelevanz folgende Arten
definiert:

- Saugetiere auller Fledermause (Anhang Il/1V, Rothirsch, Dachs, ohne marine
Sauger, ohne Braunbar),

- Flederméause (Anhang ll/1V),

- Vogel (Auswahl)

- Rote-Liste-Arten Deutschland (ver¢ff. 2016, Stand 2015) und Baden-
Wirttemberg (ver6ff. 2016, Stand 2013) einschlief3lich RL-Status "V" (Arten
der Vorwarnliste),

- alle Vogelarten des Anhangs | der Vogelschutz-Richtlinie (VS-RL),

- besonders schutzbedurftige Vogelarten (Zugvogelarten) nach Art. 4 Abs. 2
VS-RL,
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- Koloniebriter,
- Streng geschuitzt nach der Bundesartenschutzverordnung (BArtSchvO);
- Reptilien (Anhang Il/IV, Kreuzotter),
- Amphibien (Anhang II/IV, Grasfrosch, Erdkrote),
- Fische und Rundméauler (Anhang 1l/1V),
- Tagfalter (Anhang II/IV),
- Nachtfalter (Anhang Il/1V),
- Libellen (Anhang lI/1V),
- Kafer (Anhang Il/1V),

- Schnecken und Muscheln (Anhang II/IV),

Krebse (Anhang Il, Edelkrebs).

Arten allgemeiner Planungsrelevanz

Arten von allgemeiner Planungsrelevanz sind:

- Vogel: ubiquitdre Arten, glnstiger Erhaltungszustand, ungefahrdet,
Ausnahmegaéste,

- Reptilien,

- Amphibien,

- Fische,

- Tagfalter,

- Libellen,

- Laufkafer,

- Altholzbewohnende Kéafer (Auswabhl),
- Heuschrecken,

Wildbienen.

Ergénzender Hinweis:

Die nur national geschutzten Arten sind nach Mal3gabe des § 44 Abs. 5 BNatSchG
von den artenschutzrechtlichen Verboten freigestellt. Im Rahmen der
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Planungsraumanalyse ist zu prifen, ob erganzend die Untersuchung weiterer Arten
oder Artengruppen zur Quantifizierung des Eingriffs in den Naturhaushalt anzuraten
sind. Dies kann der Fall sein, wenn reprasentative Erhebungen im Bereich
besonderer bzw. wertgebender Landschaftselemente Informationen liefern, die tber
die reine Bilanzierung Uber Biotoptypen hinausgehen.

3.4.4.5.1.3 Untersuchungsgebiet

Die Varianten der Radschnellverbindung starten in Schopfheim auf Hohe der
Ortschaft Fahrnau, verlaufen durch Schopfheim, die Ortschaften Maulburg, Hollstein,
Steinen, Hauingen, Brombach, Haagen, und enden in Lérrach nahe der Schweizer
Grenze. Die Beschreibung der gepriften Hauptvarianten ist Kap. 3.4.1 zu entnehmen.

Das Untersuchungsgebiet umfasst:

- alle Bereiche, in denen Flacheninanspruchnahmen durch das Vorhaben zu
erwarten sind (direkter Eingriffsbereich, s.u.);

- ggf. angrenzende Bereiche unter Beriicksichtigung der Projektreichweiten fir
Arten mit besonderer Strukturbindung und Arten mit besonderer Empfindlichkeit
gegenliber visuellen oder akustischen Storreizen. Es wurde ein
Untersuchungsbereich von 100 m beidseits der Trassen berticksichtigt (Abb. 3—
4). Innerorts wurde der Untersuchungsbereich in Abhangigkeit von den 6értlichen
Gegebenheiten verringert, wobei ein Mindestabstand von 25 m beiderseits der
Trasse nicht unterschritten wurde. Bei Teilabschnitten entlang vorhandener
(Bundes-) StraRen Uberlagert die Storungswirkung der StraRe die der
Radschnellverbindung, daher werden in diesen Bereichen keine oder nur
eingeschrankte Untersuchungen notwendig.

- Anden Bereich der Trasse angrenzende oder im Umfeld vorhandene gesetzlich
geschitzte Biotope, Flachen des FFH-Gebietes, Naturdenkmale, etc. wurden mit
Hinblick auf mdogliche Strukturen oder Funktionsbeziehungen besonders
bertcksichtigt.

Direkter Eingriffsbereich

In weiten Teilen nutzten die Varianten bereits bestehende StraRen (insbesondere
innerorts) sowie Wegeverbindungen. Bei Fihrung Uber bereits bestehende
landwirtschaftliche Wege bzw. Ful3- oder Radwege wird ein Ausbau auf insgesamt
bis zu 6,5m angestrebt. Als direkten Eingriffsbereich werden demnach 6,5m
beidseitig der in der Vorplanung nur als Linie dargestellten Trasse betrachtet.
Innerhalb dieses Eingriffsbereichs wird auch der Ausbau der Beleuchtung der
Radschnellverbindung berticksichtigt.

Die Betrachtung des Eingriffsbereichs hangt abschnittsweise davon ab, wo ein

Ausbau des Radweges maoglich ist. Dabei wird von einer Untersuchung von an den
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vorhandenen Weg angrenzenden Privatgelanden (Kleingarten, Industrieanlagen,
etc.), sofern fur diese keine Inanspruchnahme erfolgen wird, abgesehen.

Die vorgeschriebene Mindestbreite der Trasse im Siedlungsbereich im
StralRenverkehr variiert von 3 m (Verbindung an Hauptstraf3en, Einrichtungsradweg)
bis 4 m (Verbindung auf Nebenstral3en).

3.4.4.5.2 Vertiefende Habitatpotenzialanalyse fir Arten besonderer und allgemeiner
Planungsrelevanz

3.4.4.5.2.1 Habitatstrukturen entlang der Varianten

Die Abschnitte der Trassenvarianten, welche innerhalb bebauter Siedlungen
verlaufen, wurden in mehreren Bereichen nicht vertieft auf ihre Habitatstrukturen
untersucht, da die Radschnellverbindung hier auf bereits bestehenden StralRen
verlauft (ohne bauliche Anderungen) und eine Betroffenheit von relevanten Arten
friihzeitig ausgeschlossen werden kann. Einige Abschnitte verlaufen allerdings durch
die offene Landschaft oder innerorts in Bereichen mit relevanten Habitatstrukturen,
welche hier naher erlautert werden.

Der Verlauf der Trassenvarianten (Hauptvarianten) ist Kap. 3.4.2 zu entnehmen.

3.4.45.2.1.1 Schopfheim
Schopfheim |

Die Variante | in Schopfheim beginnt an der Ecke des ,Dammwegs” und ,Ehner-
Fahrnau“ in Schopfheim. Sie verlauft auf dem Dammweg nach Siden, welcher ab
hier einen ca. 2,5 m breiten Weg mit wassergebundener Decke darstellt. Dieser ist
umrahmt von Gehoélzen und teilweiser Bebauung.

Nach rund 1,2 Km verlasst der Trassenverlauf die Wiese und geht Uber den
Dammweg auf die HauptstraBe Uber. Ab hier verlauft die Trasse Uber bestehende
StralRen. Hier sind keine baulichen Eingriffe zu erwarten. Im Westen von Schopfheim
verlauft die Variante ein kurzes Sttick entlang der L 139. Hier sind angrenzend an den
Bestandsweg teils magere Grinlandflachen sowie ruderale Vegetation und
Bdschungen vorhanden.
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Abb. 3-35:  Schmaler Schotterweg entlang der ,Wiese*, eingerahmt von Gehdlzen und teilweiser
Bebauung.

Schopfheim lI

Der Verlauf der Variante Il folgt innerhalb von Schopfheim den bestehenden
StralRenverbindungen. Hier sind in den meisten Bereichen keine baulichen Eingriffe
erforderlich, eine Betroffenheit von relevanten Arten kann ausgeschlossen werden.
Im Westen von Schopfheim verlauft die Variante ein kurzes Stiick entlang der L 139.
Hier sind angrenzend an den Bestandsweg teils magere Griinlandflachen sowie
ruderale Vegetation und Boschungen vorhanden. Zudem folgt der Verlauf in Richtung
der Gemeindegrenze einem asphaltierten Wirtschaftsweg durch Ackerflachen. Im
Norden des Weges grenzt direkt eine Laubbaumreihe mit Hohlenstrukturen an.

P@EWV
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Abb. 3-36:  Laubbaumreihe mit Héhlenstrukturen entlang des Weges

Schopfheim il

Die Trasse verlauft innerhalb von Schopfheim liberwiegend auf bereits bestehenden
StraRen. Im Bereich des Bahnhofs Schopfheims gibt es mehrere Varianten, den
Gleisbereich in stidostliche Richtung zu tibergqueren. Eine der Varianten verlauft Gber
den geschotterten FuRweg hinter dem Jugendzentrum. Die anderen beiden verlaufen
auf bestehenden StralBen und alle drei Varianten nutzen bereits bestehende
Bahnubergénge. Am Kreisel HebelstralR3e / Schwarzwaldstral3e treffen die Varianten
wieder zusammen und verlaufen westwarts in der Schwarzwaldstral3e. Die Variante
[l folgt Gber den Verlauf der Belchen- und Blauenstraf3e dem Schlierbach, welcher
von bachbegleitenden Gehdlzen gesdumt ist. Die Trasse folgt weiter der Hohe-Flum-
Stral3e bis zum Regenrickhaltebecken.
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Abb. 3-37:  Fullweg vom Bahniibergang Wehrer Straf3e zur HebelstraRe (Blickrichtung Hebelstraf3e)
(Messingschlager / faktorgruen)

Abb. 3-38:  Die BelchenstraRe mit Blick Richtung Westen, angrenzend der Schlierbach (Hofler /
faktorgruen).

Ab dem Regenrickhaltebecken verlauft die Trasse entlang des Schlierbachs und
quert auf dem bestehenden Wirtschaftsweg die B 317. Im Westen folgt die Trasse
weiter dem Schlierbach bis zur Gemeindegrenze.

BGV
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Abb. 3-39:  Der naturnahe Schlierbach im Querungsbereich nach dem Ruckhaltebecken (Lensch /
faktorgruen).

3.4.45.2.1.2 Maulburg
Maulburg |

Der Verlauf der Variante| folgt innerhalb von Maulburg Uberwiegend den
bestehenden StraRenverbindungen. Hier sind in den meisten Bereichen keine
baulichen Eingriffe erforderlich, eine Betroffenheit von relevanten Arten kann
ausgeschlossen werden. Im Osten folgt der Verlauf von Schopfheim kommend
vorerst einem asphaltierten Wirtschaftsweg durch Ackerflachen. Im Norden des
Weges grenzt direkt eine Laubbaumreihe mit Hohlenstrukturen an (Ubergang zu
Schopfheim I1).

Im Westen quert die Trasse die B 317 direkt auf der Nordseite der Bahnlinie. In
diesem Bereich sind Boschungen, ruderale Vegetation sowie teils mageres Griinland
vorhanden.

Maulburg Il

Der Verlauf der Variante Il folgt innerhalb von Maulburg in einigen Bereichen den
bestehenden StraRenverbindungen. Hier sind sind keine baulichen Eingriffe
erforderlich, eine Betroffenheit von relevanten Arten kann ausgeschlossen werden.
Von Osten kommend verlauft die Fihrung entlang der Bahnlinie. Die Trasse quert
den Schlierbach und folgt der Feldbergstrae, anschlielend der Bahnhofsstralie
weiter nach Westen. Ab der Kdchlinstral3e ist bahnparallel ein geschotterter FuRweg
vorhanden.
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Ab der Neuen StraRe verlauft die Variante Il in der Alemannenstralle bis ins
Gewerbegebiet Maulburg West, wo auf Hohe des Umspannwerks eine Querung der
B 317 vorgesehen ist.

Im Verlauf der Trasse sind Graben, ruderale Vegetation, Saumgesellschaften,
Boschungen sowie Geholze in unterschiedlicher Auspragung vorhanden.
Angrenzend liegen landwirtschaftliche Flachen (Uberwiegend Grinland, teils mager).

Abb. 3-40:  Bestehender Ful3- und Radweg zwischen Schopfheim und Maulburg parallel zur
Bahnlinie, im Hintergrund Gewerbegebiet Maulburg (Blickrichtung West). Die Variante
Maulburg Il verlauft im Bereich des Bestandswegs (Jung / faktorgruen)
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Abb. 3-41:  Kiesweg / FuBweg zwischen KdéchlinstralRe und Neue StralRe in Maulburg (Hofler /
faktorgruen)

Maulburg Il

Von Schopfheim kommend folgt die Variante Il dem Schlierbach bis zur Bahnlinie.
Ab hier verlauft sie im Stden der Gleise bis in den Siedlungsbereich. Auf Hohe der
Neuen Stral3e geht sie in die Variante Il Gber. Es sind bachbegleitende Biotoptypen,
Graben, ruderale Vegetation, Saumgesellschaften sowie Geholze in
unterschiedlicher Auspragung vorhanden. Angrenzend liegen landwirtschaftliche
Flachen (Uberwiegend Grinland, teils mager).

3.4.45.2.1.3 Steinen

Steinen |

Die Variante Steinen | verlauft ab der dstlichen Gemeindegrenze am Nordrand der
Bahnlinie. Hier teilt sie sich den ersten Abschnitt mit dem Verlauf des Fohribuckwegs.

In der Fortsetzung nach Westen verlauft sie entlang der Bahn durch einen kleinen
Waldbestand.
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Abb. 3-42:  Nordlich der Bahngleise befindet sich ein Wald. Dort verlauft die Variante Steinen I.

Die Trasse quert die Wiese auf einer neu zu erstellenden Briicke im Norden der
Bahnbriicke, unterquert die Bahnstrecke und verlauft dann auf deren Sudseite
bahnparallel bis in die WiesenstralRe. In Verlangerung der Wiesenstralle verlauft die
Variante | weiter auf der Sudseite der Bahngleise und nutzt dabei den Verlauf des
bestehenden Wirtschaftswegs bis zum Ubergang zur Stadt Lorrach.

Im Verlauf der Trasse sind Graben, ruderale Vegetation, Saumgesellschaften,
Boschungen, Uferbegleitvegetation, ein Waldbestand sowie weitere Gehdlze in
unterschiedlicher Auspragung vorhanden. Angrenzend liegen Kleingarten und
landwirtschatftliche Flachen (Uberwiegend Griinland, teils mager).

Steinen |l

Die Variante Il quert an der 6stlichen Gemeindegrenze die B 317 und verlauft dann
durch mageres Griunland auf Hoéhe des Fohribuckwegs. Sie verlauft anschlieRend
bahnparallel auf der Siidseite der Gleise durch die freie Landschaft. Hier liegen zum
Teil mageres Griunland und Gebisch-Strukturen vor.
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U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024 l I l l



144 von 213  Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lorrach PGV-Alrutz

Abb. 3-43:  z.T. mageres Grinland zwischen Maulburg und Héllstein, durch das die Vorzugstrasse
verlauft. Die Bahnlinie verlauft parallel zum Waldrand (Lensch / faktorgruen)

Abb. 3-44:  Wiese und Gehdlzstrukturen entlang der Bahnlinie, die fur den Verlauf der

Vorzugstrasse am Ortsteingang Hollstein entfallen. Nordlich der Gleise befindet sich ein
Waldbestand (Lensch / faktorgruen)

Die Variante quert anschliel3end die ,Wiese" auf Héhe der Bahnbriicke. Im westlichen
Bereich der neu geplanten Wiesenbricke befindet sich ein Naturdenkmal (,1 Linde
beim Wiesenwehr’). Ab der Bahnbriicke verlauft die Variante parallel zur ,Wiese* auf
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dem Wirtschaftsweg. Dieser ist ca. 3 m breit (Dammweg) und fiihrt an Kleingérten
vorbei. Im Anschluss verlauft die Variante entlang der JahnstralBe und der
Eisenbahnstral3e. Hier geht sie in die Variante Steinen | Uber.

Abb. 3-45:  Blick auf die Bahnbriicke, links davon soll die Variante Il die Wiese lberqueren. (Lensch
/ faktorgruen)

i

Abb. 3-46:  Variantenverlauf auf Dammweg entlang der Kleingérten
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Steinen Il

Die Variante Steinen Il verlauft von Osten kommend vorerst auf bestehenden
Strallen durch Steinen. In diesen Abschnitten sind keine baulichen Eingriffe
erforderlich, eine Betroffenheit von relevanten Arten kann ausgeschlossen werden.

In Verlangerung des Teichwegs quert die Variante Ill (direkt westlich des Aldis) die
B 317 und die ,Wiese" Uber ein neu zu erstellendes Brickenbauwerk. Nordlich der
~Wiese“ schwenkt diese Variante auf die Jahnstralle und geht in den Verlauf der
Variante Il Gber.

Mit Hinblick auf die Habitatpotenziale ist vor allem die Querung der ,Wiese® relevant,
da hier vielfaltige Habitatstrukturen (ruderale Vegetation, Saumgesellschaften,
Boschungen, Wiese mit Uferbegleitvegetation) vorhanden sind.

3.4.45.2.1.4 Lorrach
Lorrach |

Ab dem Museumsdepot verlauft die Variante | vorerst auf bestehenden Straf3en. Im
Bereich der OrtmattstralRe sind im Umfeld der Bahnstrecke Gehdlze und weitere
Grunstrukturen vorhanden. Nach dem Ende der Druckergasse verlauft die Variante |
im Siden der B 317. Hier sind zahlreiche Hecken und weitere Gehdlzbestande
ausgebildet. Nach Unterquerung der B 317 filhrt die Trasse in den Grittpark, wobei
sie einen kleinen Waldbestand und weitere Grinstrukturen in Anspruch nimmt. Nach
dem Verlauf entlang des ebenfalls von Geholzen bestandenen Promenadenwegs
schwenkt die Trasse in die Haagener Stral3e, um fortan innerhalb des Strallenraums
zu verlaufen.

Lorrach |

Von Osten kommend verlauft die Variante Il auf der Siidseite der Bahntrasse unter
Nutzung des bestehenden Wirtschaftswegs. Dieser verfigt Uber eine
wassergebundene Decke und weist eine Breite von ca. 3,5 m auf. Der Weg ist
stidseitig umgeben von landwirtschaftlich genutzten Flachen, Wiesenflachen und
Flachen von Baumschulen, im weiteren Verlauf besteht ein dichtes Gehdlz entlang
der Bahngleise.

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024



PGV-Alrutz Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lorrach 147 von 213

Abb. 3-47:  Schotterweg entlang der Bahngleise, angrenzend Baumschul-Flachen, Grinland und
Geholze (Hofler / faktorgruen).

Abb. 3-48:  Gesetzlich geschitztes Gehdlzbiotop an der Bahnlinie zwischen Steinen und Brombach
(,Feldhecken in der Wiesenniederung ,Wehrmatt*) (Lensch / faktorgruen)
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Abb. 3-49:  Variantenverlauf auf Schotterweg entlang der Bahngleise (Sudseite)

Nach einer Unterfiihrung unter der B 317 Uberquert der Radschnellweg (Variante II)
erneut die Wiese zwischen der Bahnbriicke und dem Wehr in Brombach. An dieser
Stelle ist ein Briickenneubau vorgesehen.

Abb. 3-50:  Blick auf die Unterfiihrung der B 317 auf Hohe des Zentralklinikums. Sudlich des
Fahrradweges ist ein Feldgehélz, entlang der Bahnlinie Dominanzbestande des
Japanischen Staudenknéterichs ausgebildet (Lensch / faktorgruen).
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Abb. 3-51: Die Wiese am Wehr bei Brombach. Etwas weiter flussabwaérts soll die neue Briicke fir
den Radschnellweg errichtet werden (Lensch / faktorgruen)

Am anderen Wiesenufer fuhrt die Trasse zunachst durch den Geltungsbereich des
Bebauungsplans ,Brombach-Ost“. Hier sind unter anderem eine Magerwiese sowie
ein Feldgehdlz ausgebildet. Generell sind auf Hohe der ,Wiese“ sowie angrenzend
viele potenzielle Habitatstrukturen in Form von Béschungen, Hecken, magerer
Vegetation, Saumbereichen, Ruderalvegetation sowie weiteren Gehdlzstrukturen
vorhanden. Die Trasse passiert weitere Geblsch- und Ruderalvegetation und fuhrt
dann am neuen Museumsdepots vorbei.

BGV
U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024 l I l l



150 von 213

Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lorrach PGV-Alrutz

PGV
1117

Abb. 3-52:  Die Trasse durchquert von rechts kommend das Feldgehdlz, ehe sie auf ruderale
Flachen am neu angelegten Museumsdepot (im Hintergrund) trifft. Hier wird auch ein
angelegtes Eidechsenhabitat gequert (Lensch / faktorgruen).

Ab der bebauten Ortslage von Brombach verlauft die Variante Il Uber die Alte StralRe
sowie Bundtenstra3e nach Sidwesten. Innerhalb der Siedlungsbereiche sind in den
meisten Abschnitten keine baulichen Eingriffe erforderlich, eine Betroffenheit von
relevanten Arten kann in weiten Teilen ausgeschlossen werden. Entlang der
Lorracher StralBe muissen fur den Radschnellweg mdglicherweise StralRenbaume
entfallen. Westlich der A 98 verlauft die Variante wieder Uber BestandsstralRen ohne
Bedarf fur wesentliche bauliche Anderungen. Auf Hohe des Friedhofs muss die
Trassierung moglicherweise Uber den Bestand hinausgehen. Hier sind Grinflachen
und Geholzbestande ausgebildet.

3.4.4.5.2.2 Datenrecherche

Es wurden vorhandene Daten zur Fauna im Betrachtungsraum mit Zugriff auf
offentliche und private Stellen des Naturschutzes recherchiert und ausgewertet. Die
verschiedenen Stellen wurden um die Zusendung relevanter Daten gebeten. Zudem
wurden  Vertffentlichungen von  Artenschutzgutachten im  Rahmen von
Bebauungsplanen im Untersuchungsgebiet und wissenschaftliche Artikel Uber das
Artvorkommen im Untersuchungsgebiet einbezogen. Das Ergebnis der Abfrage ist in
den Tabellen 4 und 5 integriert.
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3.4.4.5.3 Potenziell vorkommende Arten(gruppen) besonderer Planungsrelevanz in
den Gemeindegebieten

Als  Ergebnis der Arbeitsschritte der Potenzialabschatzung wird die
Wahrscheinlichkeit des Vorkommens der in der folgenden Tabelle (Tab. 4)
aufgelisteten Arten von besonderer Planungsrelevanz im Untersuchungsraum
eingeordnet (alphabetisch sortiert nach deutschen Namen).

Bei der Einstufung des moglichen Vorkommens der Arten werden die Ergebnisse aus
der Datenrecherche, die Hinweise aus den 6ffentlichen und privaten Stellen des
Naturschutzes und die Ubersichtsbegehungen mit Habitatstrukturanalyse
beriicksichtigt. Der Grund fur den Ausschluss oder die geringe
Vorkommenswahrscheinlichkeit einer Art begrindet sich in der Lage des
Untersuchungsgebiets auf3erhalb des aktuell bekannten Verbreitungsgebietes der Art
und/oder in ungeeigneten Habitatstrukturen im Untersuchungsgebiet.

Erlduterungen:

Schutzstatus: RL-BW: 1 = vom Aussterben bedroht; 2 = stark gefahrdet; 3 =
gefahrdet; V = Arten der Vorwarnliste; ? = keine Einstufung bekannt; D = Daten
unzureichend; G = Gefahrdung unbekannten Ausmales; i = ,gefahrdete wandernde
Tierart;, R = extrem seltene Art mit geographischer Restriktion; ! = besondere
Schutzverantwortung Baden-Wurttembergs fiir die Erhaltung der Art; Anh. Il, Anhang
IV = Anhang Il bzw. IV der FFH-Richtlinie; VS-RL = Vogelschutzrichtlinie (Art. 1); s =
streng geschiitzt.

Vorkommenswahrscheinlichkeit: m = moglich (genauere Einschatzung der
Vorkommenswabhrscheinlichkeit nicht mdoglich); u = unwahrscheinlich; w =
wahrscheinlich; s = sicher vorkommend.

Hinweise Datenrecherche:

1 Artenschutzfachlicher Beitrag z. B-Plan ,Am Stammbachgraben®, Lérrach (Blro
Kunz GaLaPlan)

2 Artenschutzfachlicher Beitrag z. Bauvorhaben Zentralklinikum (Buro 6:konzept
GmbH u. andere)

3  Artenschutzfachlicher Beitrag z. B-Plan ,Stalten® bei Schopfheim-Langenau
(Buro Kunz GalLaPlan)

4  Kaiser, S. (2014)

5 Kaiser, S. & Sieber, M. (2014)

6 LUBW Abfrage zum FFH-Gebiet ,Dinkelberg und Réttler Wald“ (MaP)

7 LUBW Abfrage des MaPs zum Vogelschutzgebiet ,Tullinger Berg und Gleusen®

P@EWV
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8 LUBW Abfrage des MaPs zum FFH-Gebiet ,Tullinger Berg und Tongrube
Rdmmingen®
9 LUBW Abfrage des Zielartenkonzepts fur die betroffenen Habitate (Steinen und
Ldrrach)
10 Jagerschaft (Revier Ttllingen)
11 NABU Lorrach
12 Trinationales Umweltzentrum TRUZ
13 Life Science AG Basel
14 ABL Freiburg
15 LNV-Arbeitskreis Lorrach (ANUO e.V.)
Artgruppe Artname wissenschaftl. FF | RL | stren | Hinweis | Vorkomm
Artname H = g e en
An B gesc | Recherc
h. W | h. he
\Y
Vogel Auerhuhn Tetrao urogallus VS- | 1 s u
RL
Baumfalke Falco subbuteo VS- | V s 2,7,9 w
RL
Baumpieper Anthus trivialis VS- | 2 9 u
RL
Bergpieper Anthus spinoletta VS- | 1 9 u
RL
Bienenfresser Merops apiaster VS- s 9 m
RL
Bluthanfling Carduelis cannabina VS- | 2 w
RL
Braunkehlchen Saxicola rubetra VS- | 1 9 u
RL
Dreizehenspecht Picoides tridactylus VS- | 1 S 9 u
RL
Dohle Corvus monedula VS- 9 m
RL
Eisvogel Alcedo atthis VS- | V S 4,10, S
RL 12,15
Feldlerche Alauda arvensis VS- | 3 9 u
RL
Feldsperling Passer montanus VS- | V w
RL
Fitis Phylloscopus trochilus | VS- | 3 m
RL
Flussregenpfeifer Charadrius dubius VS- | V S 9 m
RL
Flussuferlaufer Actitis hypoleucos VS- | 1 s 4 s
RL
PGV
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Artgruppe Artname wissenschaftl. FF | RL | stren | Hinweis | Vorkomm
Artname H - g e en

An | B gesc | Recherc
h. W | h. he
\Y

Gartenrotschwanz Phoenicurus VS- | V w

phoenicurus RL

Géansesager Mergus merganser VS- S 2,4,12, | s
RL 15

Goldammer Emberiza citrinella VS- | V 2 w
RL

Grauammer Emberiza calandra VS- | 1 s 9 m
RL

Grauschnapper Mucicapa striata VS- | V m
RL

Grauspecht Picus canus VS- | 2 S 7,9 m
RL

Grinspecht Picus viridis VS- S w
RL

Habicht Accipiter gentilis VS- s m
RL

Haselhuhn Tetrastes bonasia VS- | 1 9 u
RL

Haussperling Passer domesticus VS- | V 2 s
RL

Heidelerche Lullula arborea VS- | 1 S 9 u
RL

Hohltaube Columba oenas VS- | V s m
RL

Kiebitz Vanellus vanellus VS- | 1 s 9 u
RL

Klappergrasmiicke Sylvia curruca VS- | V m
RL

Kleinspecht Dryobates minor VS- | V m
RL

Kuckuck Cuculus canorus VS- | 2 9 m
RL

Lachmowe Larus ridibundus VS- | V 4 s
RL

Mauersegler Apus apus VS- | V w
RL

Mé&usebussard Buteo buteo VS- S w
RL

Mehlschwalbe Delichon urbicum VS- | V m
RL

Mittelspecht Dendrocopos medius VS- s 7 m
RL

Neuntéter Lanius collurio VS- s 7 m
RL

Orpheusspbtter Hippolais polyglotta VS- S 7 m
RL

Pirol Oriolus oriolus VS- | 3 m
RL

P@EWV
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Artgruppe Artname wissenschaftl. FF | RL | stren | Hinweis | Vorkomm
Artname H = g e en

An B gesc | Recherc
h. W | h. he
1\

Rauchschwalbe Hirundo rustica VS- | 3 2 m
RL

Rauhfu3kauz Aegolius funereus VS- S 9 m
RL

Rebhuhn Perdix perdix 1 9 u

Ringdrossel Turdus torquatus VS- |1 9 u
RL

Rotkopfwirger Lanius senator VS- |1 S 9 u
RL

Rotmilan Milvus milvus VS- s 2,7,9 s
RL

Schwarzmilan Milvus migrans VS- s 7 m
RL

Schwarzspecht Dryocopus martius VS- S 7 m
RL

Sperber Accipiter nisus VS- S m
RL

Sperlingskauz Glaucidium VS- s 9 m

passerinum RL

Star Sturnus vulgaris VS- | D: |s m
RL 3

Steinkauz Athene noctua VS- | V s 9 m
RL

Stockente Anas platyrhynchos VS- | V S 4,12 S
RL

Tafelente Aythya ferina VS- | V s 4 w
RL

Teichhuhn Gallinula chloropus VS- | 3 s 4,9,12 s
RL

Tlrkentaube Streptopelia decaocto VS- | 3 w
RL

Turmfalke Falco tinnunculus VS- | V S 2 w
RL

Uferschwalbe Riparia riparia VS- | 3 S 9 m
RL

Waldkauz Strix aluco VS- S m
RL

Waldlaubséanger Phylloscopus sibilatrix | VS- | 2 9 m
RL

Waldohreule Asio otus VS- s m
RL

Weil3storch Ciconia ciconia VS- | V S 9 m
RL

Wendehals Jynx torquilla VS- | 2 S 7,9 w
RL

Wespenbussard Pernis apivoris VS- s 9 m
RL

PEW
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Artgruppe Artname wissenschaftl. FF | RL | stren | Hinweis | Vorkomm
Artname H - g e en
An | B gesc | Recherc
h. W | h. he
I\
Wiedehopf Upupa epops VS- | V s 9 m
RL
Wiesenpieper Anthus pratensis VS- | 1 9 m
RL
Zaunammer Emberiza cirlus VS- | 3 S 7,9 w
RL
Zitronenzeisig Carduelis citrinella VS- | 1 9 m
RL
Zwergtaucher Tachybaptus ruficollis VS- | 2 4,9,12 s
RL
Amphibien Erdkrote Bufo bufo \% 3 S
Geburtshelferkrote Alytes obstetricans v 2 s 9 m
Gelbbauchunke Bombina variegata 11, 2 S 6,8,9 s
[\
Grasfrosch Rana temporaria \% 1,3 s
Kammmolch Triturus cristatus I, s 9 m
[\
Kleiner Wasserfrosch Rana lessonae \Y G s 9 m
Kreuzkrote Bufo calamita \Y 2 m
Laubfrosch Hyla arborea \Y 2 s 9 m
Springfrosch Rana dalmatina v 3 S 9 m
Reptilien Mauereidechse Podarcis muralis \Y 2 s 1,29, s
12
Westliche Lacerta bilineata \Y 1 s 9 u
Smaragdeidechse
Zauneidechse Lacerta agilis \% S 2,9,12 s
Tagfalter und Nachtkerzenschwarme | Proserpinus \ s 9 u
Widderchen r proserpina
Callimorpha 1 9,14 m
Spanische Flagge quadripunctaria
1, 3 S 9 u
Grol3er Feuerfalter Lycaena dispar \Y,
Saugetiere 1, 2 S 6 m
Bechsteinfledermaus Myotis bechsteinii \%
1, 2 S 9,12,15 | s
Biber Castor fiber \%
1, 0 S 9 u
Luchs Lynx lynx \%
Braunes Langohr Plecotus auritus \% 3 s 9 m
Brandtfledermaus Myotis brandtii \% 1 s 2 m
Breitfligelfledermaus Eptesicus serotinus \% 2 S 2 m
Europaischer Dachs Meles meles 10 s
Fransenfledermaus Myotis nattereri \% 2 S 9 m
Graues Langohr Plecotus austriacus \% 1 s 9
BGWV
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Artgruppe Artname wissenschaftl. FF | RL | stren | Hinweis | Vorkomm
Artname H = g e en
An B gesc | Recherc
h. W | h. he
1\
Grol3e Bartfledermaus | Myotis mystacinus \% 2 s 9 m
Grol3er Abendsegler Nyctalus noctula \% i s 2,912
11, 2 S 2,6
Grol3es Mausohr Myotis myotis \%
Muscardinus \% G s 9,12 w
Haselmaus avellanarius
Kleiner Abendsegler Nyctalus leisleri \% 2 s 2,12
Kleine Bartfledermaus | Myotis mystacinus \% 2 s 9
Barbastella 1, 1 s 9
Mopsfledermaus barbastellus v
Pipistrellus \Y G S 2,9, 12 w
pygmaeus/mediterran
Muckenfledermaus eus
Nordfledermaus Eptesicus nilssonii \% 2 s 9 m
Nymphenfledermaus Myotis alcathoe \% ? s 9 m
Rauhhautfledermaus Pipistrellus nathusii v i S 2,9 w
Wasserfledermaus Myotis daubentonii \% 3 s 2,912 w
WeiRrandfledermaus Pipistrellus kuhlii v D S 2,9,12 w
Wildkatze Felis silvestris \% 0 s 9 u
1, R S 9 m
Wimperfledermaus Myotis emarginatus v
Zweifarbfledermaus Vespertilio murinus \% i s 9
v 3 s 2,39,
Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus 12
Atlantischer Lachs Salmo salar 1l 1 9 u
Fische, Bachneunauge Lampetra planeri Il 3 6,9 m
Neunaugen - -
und Bitterling Rhodeus amarus 1l 2 9 m
Flusskrebse Austropotamobius 1 1 9 u
Dohlenkrebs pallipes
Edelkrebs Astacus astacus 2 9 u
Flussneunauge Lampetra fluviatilis 11 2 9 u
Groppe, Muhlkoppe Cottus gobio 1l \% 6,9 m
Maifisch Alosa alosa 11 1 9 m
Meerneunauge Petromyzon marinus 1l 2 9 m
Rapfen Aspius aspius 1l 9 m
Schlammpeitzger Misgurnus fossilis 1l 1 9 m
SteinbeilRer Cobitis taenia 1l 2 9 m
Austropotamobius 1l 2 9 u
Steinkrebs torrentium
Leuciscus souffia 1l 2 9 m
Stromer agassizi
Asiatische Keiljungfer Gomphus flavipes v 2 s 9 u
PGV
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Artgruppe Artname wissenschaftl. FF | RL | stren | Hinweis | Vorkomm
Artname H - g e en
An | B gesc | Recherc
h. W | h. he
I\
Libellen I, 3 s 9 u
Grune Flussjungfer Ophiogomphus cecilia | IV
Helm-Azurjungfer Coenagrion mercuriale | I 3 S 9 m
Zierliche Moosjungfer Leucorrhinia caudalis \Y, s 9 u
Schwarzer Carabus variolosus I, 0 s 9 u
Grubenlaufkafer ssp. nodulosus \%
Sandlaufkéafer I, 1 s 9 u
und Laufkéfer | Heldbock Cerambyx cerdo \Y
Holzbewohne | Hirschkéfer Lucanus cervus 1] 3 6,9
nde Kafer
1, 2 S 9
Juchtenkéfer Osmoderma eremita \Y
Bachmuschel/Kleine I, 1 s 9 m
Flussmuschel Unio crassus \Y
Weichtiere Bauchige 1] 2 9 u
Windelschnecke Vertigo moulinsiana
Schmale 1] 3 9 u
Windelschnecke Vertigo angustior
Zierliche I, 2 s 9 u
Tellerschnecke Anisus vorticulus \Y
Schmalbindiger Graphoderus I, 9 u
Breitflugel-Tauchkéfer bilineatus \%
Tab. 3-12: Liste der im Gebiet méglicherweise vorkommenden Tierarten besonderer

Planungsrelevanz

Relevante Habitatstrukturen fur die in Tab. 3-12 gelisteten Arten

Im Rahmen der Begehungen wurden folgende Habitatstrukturen identifiziert, die fur
die aufgefuihrten Arten von Bedeutung sind:

- Geholze,

Einzelbdume,

Baumgruppen,

Hecken:

Fortpflanzungs-

und

Ruhestatten fiir Hohlenbritende, Baum- und Gehoélzbritende Vogelarten;

- Agrarlandschaften, halboffene Landschaften mit Wiesen und Gehdlzen, reich

strukturierte Landschaften wie Streuobstwiesen und Kleingarten: Brutvégel des
Offenlands (z.B. Goldammer, Bluth&nfling, Zaunammer);

Saumvegetation, Wegrander, StraRen- und Wegbdschungen, strukturreiche
Magerrasen, kiesig-sandige und offene Bereiche, Kleingérten, Habitate im
Bereich der Bahngleise, Waldrander: Reptilien;

Teiche: Amphibien;

Gebuische und Hecken trockenwarmer, mittlerer und feuchter Standorte mit
frlchtetragenden Strauchern (v.a. entlang der ,Wiese®, Geholzgruppen mit
Brombeere: Haselmaus;
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- Fluss ,Wiese“ und angrenzender Uferbereich: Biber;

- Fliellgewasser ,Wiese®, ,Kleine Wiese®, ,Schlierbach* z.T. naturnah, mehrere
kleinere Graben und Bache: Fische und Rundmauler, Muscheln, Krebse,
Libellen;

- Althdlzer im Eingriffsbereich, Laubmischwald mit Alt- und Totholz: Totholzké&fer;

- Offenlandflachen, Waldrander, uferbegleitende Gehdlze, Fluss ,Wiese® mit
uferbegleitenden Gehdlzen: Jagdhabitat fur Flederméuse, Flugrouten.

3.4.4.5.4 Potenziell vorkommende Arten(gruppen) allgemeiner Planungsrelevanz in
den Gemeindegebieten

Erlduterungen:

Schutzstatus — RL-BW: 1 = vom Aussterben bedroht; 2 = stark gefahrdet; 3 =
gefahrdet; V = Arten der Vorwarnliste; | = besondere Schutzverantwortung Baden-
Wirttembergs fur die Erhaltung der Art in Deutschland; !! hohe internationale
Verantwortung; s = streng geschutzt; ZAK-Status - E = Erloschene oder verschollene
Arten in Baden-Wirttemberg; LA = Landesart Gruppe A; LB = Landesart Gruppe B;
N = Naturraumart; Zielarten mit besonderer regionaler Bedeutung und mit landesweit
hoher Schutzprioritat. z = Zusatzliche Zielarten der Vogel- und Laufkaferfauna;

Vorkommenswahrscheinlichkeit: m = moglich (genauere Einschatzung der
Vorkommenswahrscheinlichkeit nicht moglich); u = unwahrscheinlich; w =
wahrscheinlich; s = sicher vorkommend.

Hinweise Datenrecherche:

1 Artenschutzfachlicher Beitrag z. B-Plan ,Am Stammbachgraben® in Ldrrach
(Buro Kunz GaLaPlan)

2  Artenschutzfachlicher Beitrag z. Bauvorhaben Zentralklinikum (Buro 6:konzept
GmbH und andere)

3  Artenschutzfachlicher Beitrag z. B-Plan ,Stalten® bei Schopfheim-Langenau
(Buro Kunz GalLaPlan)

4 Kaiser, S. (2014)

5 Kaiser, S. & Sieber, M. (2014)

6 LUBW Abfrage zum FFH-Gebiet ,Dinkelberg und Réttler Wald“ (MaP)

7 LUBW Abfrage des MaPs zum Vogelschutzgebiet , Tlllinger Berg und Gleusen®

8 LUBW Abfrage des MaPs zum FFH-Gebiet ,Tullinger Berg und Tongrube
RiUmmingen*
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9 LUBW Abfrage des Zielartenkonzepts fir die betroffenen Habitate (Steinen und
Lorrach)

10 Jagerschaft (Revier Tillingen)

11 NABU Lorrach

12 Trinationales Umweltzentrum TRUZ

13 Life Science AG Basel

14 ABL Freiburg

15 LNV-Arbeitskreis Lorrach (ANUO e.V.)
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Artgruppe Artname wissenschaftl. RL | stren | ZAK- | Hinweis Vorkomm
Artname - g Statu | e en
B gesc | s Recherc
W | h. he
Amphibien Feuersalamander Salamandra 3 LB 9 m
salamandra
Reptilien Ringelnatter Natrix natrix 3 N 9
Heuschrec | Alpine Gebirgsschrecke | Miramella alpina ! N 9
ken subalpina
Blaufliigelige Sphingonotus 3 N 2,9 m
Sandschrecke caerulans
Blaufligelige Oedipoda 3 N 2,9 m
Odlandschrecke caerulescens
Buntbauchiger Omocestus rufipes 3 N 9 m
Grashupfer
Feldgrille Gryllus campestris \% 2 m
Gefleckte Myrmeleotettix N 9 m
Keulenschrecke maculatus
Grol3e Ruspolia nitidula 0 s 2 m
Schiefkopfschrecke
Italienische Calliptamus italicus 1 2 m
Schénschrecke
Kleine Goldschrecke Euthystira \% 2 m
brachyptera
Lauchschrecke Mecostethus V! N 2,9 m
parapleurus
Steppen-Grashupfer Chorthippus vagans 3 N 9
Sumpfschrecke Stethophyma 2 LB 9
grossum
Verkannter Grashupfer Chorthippus mollis 3 N 9 m
Westliche Beil3schrecke | Platycleis 3 2 m
albopunctata
Wiesengrashupfer Chorthippus dorsatus | V 2
Zweifarbige Metrioptera bicolor \% 2
Beil3schrecke
BGWV
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Artgruppe Artname wissenschaftl. RL | stren | ZAK- | Hinweis | Vorkomm
Artname = g Statu | e en
B gesc | s Recherc
W | h he
Zweipunkt- Tetrix bipunctata 3 N 9 m
Dornschrecke
Tagfalter Ampfer-Grinwidderchen | Adscita statices 3 N 9 m
und
Widderche
n
Argus-Blauling Plebeius argus \% 9 m
Baldrian-Scheckenfalter | Melitaea diamina 3 N 9 m
Beilfleck-Widderchen Zygaena loti \% N 9 m
Dukaten-Feuerfalter Lycaena virgaureae 2 LB 9 m
Esparsetten-Bléauling Polyommatus 3 N 9 m
thersites
Flockenblumen- Jordanita globulariae 3 N 9 m
Grunwidderchen
Gelbbindiger Erebia meolans N 9 m
Mohrenfalter
Graubindiger Erebia aethiops 3 N 9 m
Mohrenfalter
Grol3er Eisvogel Limenitis populi 1 LA 9
Grol3er Fuchs Nymphalis 2 LB 9
polychloros
Himmelblauer Blauling Polyommatus 3 N 9 m
bellargus
Kleiner Schillerfalter Apatura ilia 3 N 9 m
Komma-Dickkopffalter Hesperia comma 3 N 9 m
Kreuzdorn-Zipfelfalter Satyrium spini 3 N 9 m
Kronwicken-Blauling Plebeius \% N 9 m
argyrognomon
Kurzschwanziger Cupido argiades \% N 9 m
Blauling
Lilagold-Feuerfalter Lycaena hippothoe 3 LB 9
Magerrasen- Boloria dia \% N 9
Perimutterfalter
Malven-Dickkopffalter Carcharodus alceae N 9
Mattscheckiger Braun- Thymelicus acteon \% 9
Dickkopffalter
Platterbsen-Widderchen | Zygaena 2! LB 9 m
osterodensis
Randring- Boloria eunomia 3! LB 9 m
Perimutterfalter
Schlusselblumen- Hamearis lucina 3 N 9 m
Wirfelfalter
Sumpfhornklee- Zygaena trifolii 3 N 9 m
Widderchen
Trauermantel Nymphalis antiopa 3 N 9
Violetter Feuerfalter Lycaena alciphron 2 LB 9
PG@V
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Artgruppe Artname wissenschaftl. RL | stren | ZAK- | Hinweis | Vorkomm
Artname = g Statu | e en
B gesc | s Recherc
W | h he
Wachtelweizen- Melitaea athalia 3 N 9 m
Scheckenfalter
Wegerich- Melitaea cinxia 2 LB 9 m
Scheckenfalter
Westlicher Melitaea 2! LB 9 m
Scheckenfalter parthenoides
Fische, Quappe, Trische Lota lota 2 LA 9 m
Neunaugen
und
Flusskrebs
e
Schneider Alburnoides 3 LB 9 m
bipunctatus
Libellen Blaufliigel-Prachtlibelle Calopteryx virgo 13 S
Frihe Adonislibelle Pyrrhosoma 13 s
nymphula
Gefleckte Heidelibelle Sympetrum flaveolum | 2 LA 9 m
Gestreifte Quelljungfer Cordulegaster N 9 m
bidentata
Hufeisen-Azurjungfer Coeanagrion puella 13 s
Kleine Zangenlibelle Onychogomphus N 9,13 S
forcipatus
Plattbauch Libellula depressa 13 s
Speer-Azurjungfer Coenagrion 1 LA 9 m
hastulatum
Sumpf-Heidelibelle Sympetrum 1 LA 9 m
depressiusculum
Wildbienen | Blauschillernde Andrena agilissima 2 LB 9 m
Sandbiene
Braunschuppige Andrena curvungula 3 N 9 m
Sandbiene
Diinen-Pelzbiene Anthophora 2 LA 9 m
bimaculata
Franzdsische Osmia ravouxi 2 LB 9 m
Mauerbiene
Grauschuppige Andrena pandellei 3 N 9 m
Sandbiene
GroR3e Spiralhornbiene Systropha planidens 1 LA 9
Malven-Langhornbiene Eucera macroglossa 1 LA 9
Matte Natterkopf- Osmia anthocopoides | 2 LB 9 m
Mauerbiene
Mohn-Mauerbiene Osmia papaveris 1 LA 9 m
Sandbienen-Art Andrena suerinensis 1 LA 9 m
Schwarze Mortelbiene Megachile parietina 1 LA 9 m
Vierbindige Halictus quadricinctus | 2 LB 9 m
Furchenbiene
BGWV
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Artgruppe Artname wissenschaftl. RL | stren | ZAK- | Hinweis | Vorkomm
Artname = g Statu | e en
B gesc | s Recherc
W | h he
Sandlaufkd | Achselfleckiger Cymindis axillaris 1 LA 9 m
fer und Nachtlaufer
Laufkafer
Bunter Glanzflachlaufer | Agonum 2 LB 9 m
viridicupreum
Deutscher Cylindera germanica 1 LA 9 u
Sandlaufkéafer
Dunkler Uferlaufer Elaphrus uliginosus 2 LB 9 u
Erzgrauer Uferlaufer Elaphrus aureus 2 LB 9
Gelbrandiger Nebria livida 2 LB 9
Damml&ufer
Grol3er Puppenréauber Calosoma 2 LA 9 m
sycophanta
Grungestreifter Omophron limbatum 2 LB 9 m
Grundlaufer
Kleiner Licinus depressus 2 LB 9 m
Stumpfzangenlaufer
Langfuhleriger Thalassophilus 2 LB 9 m
Zartlaufer longicornis
Lehmufer-Ahlenlaufer Bembidion fluviatile 1 LBA | 9 u
Langlicher Ahlenlaufer Bembidion elongatum | V z 9 m
Mondfleck-Ahlenlaufer Bembidion lunatum 3 LA 9 m
Rétlicher Scheibenhals- | Stenolophus 1 LA 9 m
Schnelllaufer skrimshiranus
Sandufer-Ahlenlaufer Bembidion monticola | 3 9 m
Schwarzblauer Bembidion 3 9
Ahlenlaufer atrocaeruleum
Schwemmsand- Bembidion decoratum | V z 9 m
Ahlenlaufer
Spitzdecken-Ahlenlaufer | Bembidion 3 N 9 m
ascendens
Sumpfwald- Platynus livens LB 9 m
Enghalslaufer
Vierpunkt-Krallenlaufer Lionychus quadrillum | V z 9 m
Waldbach-Ahlenlaufer Bembidion stomoides | 3 LB 9 m
Ziegelroter Flinklaufer Trechus rubens 2 LB 9 m
Zierlicher Grablaufer Pterostichus gracilis 2 LB 9 m
Weichtiere Badische Bythinella badensis 3! LB 9 u
Quellschnecke
Dunkers Quellschnecke | Bythinella dunkeri 3! LB 9 u
Graue Bulgarica cana 3 LB 9 u
SchlieBmundschnecke
Quendelschnecke Candidula unifasciata | 2 LB 9 u
Tab. 3-13: Liste der im Gebiet mdglicherweise vorkommenden Tierarten allgemeiner
Planungsrelevanz
PGV
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Relevante Habitatstrukturen fur die in Tab. 3-13 gelisteten Arten

- Im Rahmen der Begehungen wurden folgende Habitatstrukturen identifiziert, die
fur die aufgefuihrten Arten von Bedeutung sind:

-  Offene bis halboffene Habitate mit Gewassern (geeignete Land- und
Feuchthabitate): Ringelnatter;

- GroRere FlielRgewasser (,Wiese®): Schneider, Quappe;
- FlieRende Gewasser, Graben, Bache: Libellen;

- Halbtrocken-/Magerrasen und deren Brachestadien (magere S&ume an
Dammen entlang der ,Wiese*): Wildbienen, Heuschrecken, Tagfalter;

- Luckige und/oder kurzrasige Vegetation and Bdschungen, Waldréandern und in
Magerwiesen: Falter, Wildbienen;

- Wiesen maRig trockener bis maRig feuchter Standorte: Heuschrecken,
Wildbienen;

- Vegetationsarme Uferbereiche von FlieRgewéassern, Waldrander,
Halbtrockenrasen, Schotterfluren mit lickiger Vegetation: Laufkafer.

3.4.4.5.,5 Relevanzprifung und vorhabenbedingtes Konfliktpotenzial

3.4.4.5.5.1 Projektwirkungen und tberschlagige Wirkungsanalyse

Die Radschnellverbindung soll eine asphaltierte Breite von i.d.R. 4—6 m besitzen. Zu
Uberwiegenden Teilen wird die Trasse auf bereits bestehenden StraRen oder
Feldwegen gefihrt, die entweder umgewidmet oder entsprechend aus-/ umgebaut
werden sollen. In einzelnen Abschnitten ist ein Neubau notwendig. Da das Vorhaben
sich zum Bearbeitungszeitpunkt in der Vorplanungsphase befindet, wird die
Planungsraumanalyse im Sinne einer ,worst-case“-Betrachtung angefertigt. Dabei
wird von einer zu asphaltierenden Breite von bis zu 6,5 m ausgegangen.

Ein endglltiges Beleuchtungskonzept existiert noch nicht. Es ist jedoch davon
auszugehen, dass die Radschnellverbindung aus Sicherheitsgriinden beleuchtet sein
wird. Vorgesehen sind die Minimierung der Beleuchtung auf das unbedingt
notwendige Mald und die abschnittsweise Planung von adaptiver Beleuchtung,
welche bedarfsgesteuert geschaltet wird (beispielsweise mittels
Bewegungssensoren).

PGV
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Die allgemeinen Wirkfaktoren des Vorhabens sind Kap. 3.4.4.3.3 zu entnehmen. Mit
Hinblick auf den Artenschutz sind folgende Wirkungen relevant:

Innerhalb bebauter Bereiche werden tiberwiegend bestehende Stral’enverbindungen
genutzt. Sofern hier keine baulichen Anderungen vorgenommen werden, ergeben
sich durch die Radschnellverbindung keine Wirkungen, welche uber die
Bestandssituation hinaus gehen. AulRerorts (zu kleinen Anteilen auch innerorts)
bedingt die Planung grof3tenteils den Ausbau vorhandener Wege zu einem
Radschnellweg. Nach einer ersten Einschatzung auf Grundlage der
Gelandebegehungen wurde das Konfliktpotenzial als insgesamt sehr begrenzt
eingestuft. Mit dem Ausbau verbunden sind folgende Wirkfaktoren:

Flachenverluste in begrenztem Umfang in der direkten Umgebung der
vorhandenen Wege, auf wenigen Abschnitten durch Neubaui;

- Baubedingte Mortalitat im engeren Eingriffsbereich;
- Betriebsbedingte Mortalitat (z.B. bei Reptilien);

- Anlage-, bau- und betriebsbedingte Zerschneidungseffekte, insbesondere auch
in Kombination miteinander (z.B. Flugstral3en von Flederméusen);

- Baubedingte Beunruhigungseffekte durch Bewegung, Licht, Larm und
Vibrationen;

- Betriebsbedingte Beunruhigungseffekte durch die Beleuchtung des Radwegs;

- Baubedingte stoffliche Beeintrachtigungen von Habitatstrukturen
planungsrelevanter Arten (z.B. von FlieRgewassern oder Magerrasen auf den
Wiesendammen);

- Betriebsbedingte stoffliche Beeintrachtigungen durch Auftausalze oder im
Rahmen der Unterhaltung (Flie3gewasserfauna).

Betroffenheit der Arten / Artengruppen

Die potenzielle Betroffenheit der einzelnen Artengruppen ergibt sich aus der
Kombination der Vorkommenswahrscheinlichkeit der Arten im Untersuchungsgebiet,
und der Wahrscheinlichkeit des Eintretens einer Beeintrachtigung der Arten durch
den Wirkfaktor.

Fur die zu betrachtenden Arten besonderer Planungsrelevanz werden im folgenden
Schritt die Wahrscheinlichkeit des Eintretens der méglichen Betroffenheiten geprift
(Tab. 3-14).
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Arten mit besonderer Planungsrelevanz

Arten(gruppe) Mdogliche Betroffenheit Wahrscheinlichkeit der
Betroffenheit

Vogel Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestétten, hoch
Beunruhigungseffekte durch Larm, Bewegung und
Licht

Amphibien Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestétten, gering
Beunruhigungseffekte durch Larm, Bewegung und
Licht

Reptilien Zerschneidungseffekte und Individuenverluste mittel bis hoch

Tagfalter Verlust von Fortpflanzungsstatten mittel

(Spanische Flagge)

Libellen Verlust von Fortpflanzungsstatten, Stoffeintrag in mittel

(Helm-Azurjungfer) | Gewasser

Totholzkafer

Hirschkéafer Verlust von Fortpflanzungsstatten, gering
Individuenverluste

Juchtenkéafer Verlust von Fortpflanzungsstatten, gering
Individuenverluste

Saugetiere

Flederméause Direkter Quartierverlust mittel
Verlust von Jagdhabitaten mittel
Totung/Verletzung bei Beseitigung von Quartieren | mittel
Beeintrachtigung von Quartieren durch Licht hoch
Beeintrachtigung von Flugstral3en durch Licht hoch
Beeintrachtigung von Jagdhabitaten durch Licht hoch

Haselmaus Verlust von Lebensstatten und Individuenverluste hoch

Biber Beeintrachtigung von Lebensstétten durch gering
Storungen, Licht

Fische Stoffeintrag in Gewasser hoch

Weichtiere Stoffeintrag in Gewasser (Bachmuschel) hoch

Tab. 3-14:  Arten(gruppen) besonderer Planungsrelevanz, deren Vorkommen im

Untersuchungsgebiet wahrscheinlich ist, sowie die mogliche Art und Wahrscheinlichkeit
der Betroffenheit (gering, mittel, hoch)

Arten mit allgemeiner Planungsrelevanz

Im Folgenden werden nur die Arten(gruppen) allgemeiner Planungsrelevanz
betrachtet, welche die Prifung der Vorkommenswahrscheinlichkeit bestehen.

Ausgeschlossen werden alle Arten,
eingestuft wurde.

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024

deren Vorkommen als unwahrscheinlich

PGV
177



166 von 213  Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lorrach PGV-Alrutz
Artengruppe Maogliche Betroffenheit Wahrscheinlichkeit der
Betroffenheit

Amphibien Zerschneidungseffekte und Individuenverluste gering

Reptilien Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten, mittel bis hoch
Zerschneidungseffekte und Individuenverluste

Fische Stoffeintrag in Gewéasser hoch

Heuschrecken Verlust von Habitaten, Zerschneidungseffekte und hoch
Individuenverluste

Tagfalter Verlust von Habitaten, Zerschneidungseffekte und | mittel

PGV
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Individuenverluste

Libellen Stoffeintrag in Gewasser, Verlust von Habitaten, hoch
Zerschneidungseffekte und Individuenverluste

Wildbienen Verlust von Habitaten, Zerschneidungseffekte und | mittel
Individuenverluste

Laufkafer Verlust von Habitaten, Zerschneidungseffekte und hoch
Individuenverluste

Tab. 3-15:  Artengruppen allgemeiner Planungsrelevanz sowie die mdgliche Art und
Wahrscheinlichkeit der Betroffenheit (gering, mittel, hoch)

3.4.4.5.5.2 Vorhabenbedingtes Konfliktpotenziall3

Um Trassenabschnitte mit hohen / mittleren / geringen artenschutzrechtlichen Risiken
zu identifizieren, wurden die Bereiche mit einem 3-stufigen Konfliktpotenzial
versehen. Trassenabschnitte, die nur eine faunistische Artengruppe betreffen, weisen
eine geringe Konfliktpotenzialstufe (1) auf. Abschnitte in denen zwei Tiergruppen
besonderer Planungsrelevanz betroffen sein konnten, werden einer mittleren
Konfliktstufe (2) zugeordnet, und bei einer Betroffenheit von mehr als zwei
Artengruppen ist von einem vergleichsweise hohen Konfliktpotenzial auszugehen. In
Trassenabschnitten ohne eingetragenem Konfliktpotenzial sind fur die Fortfiihrung
der Planung keine Erfassungen notwendig.

Die hochsten Konfliktstufen ergeben sich dort, wo Trassenabschnitte durch die freie,
bisher unverbaute Landschaft verlaufen. Gleiches trifft fir den Lorracher Friedhof zu,
da hier ebenfalls mehrere Artengruppen potenziell betroffen sein kdnnen.

In folgenden Varianten-Abschnitten ist mit einem hohen artenschutzrechtlichen
Konfliktpotenzial zu rechnen:

Schopfheim:

- Variante |, Verlauf im Norden entlang der ,Wiese*,
- Variante II, Verlauf im Westen entlang Baumreihe mit Hohlen,

- Variante lll, Verlauf entlang Schlierbach

13 (vgl. UVS-Anhang 4 (Artenschutzrechtliches Konfliktpotential))
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Maulburg:

- Variante |, Verlauf im Osten entlang Baumreihe mit Héhlen; Querung der B 317
im Westen;

- Variante Il, Verlauf im Osten entlang Bahnlinie (im Ubergang nach Schopfheim)
sowie Verlauf innerorts im direkten Umfeld der Bahnlinie, Querung der B 317 im
Westen;

- Variante lll, Verlauf entlang Schlierbach und Bahnlinie.
Steinen:

- Varianten | und II: Verlauf ab 6stlicher Gemeindegrenze / Querung B 317 bis zur
EisenbahnstralRe

- Variante Ill, Querung der ,Wiese*;

- Variante I: Verlauf ab Héhe WiesenstralRe bis zur westlichen Gemeindegrenze.

Lorrach:

- Variante Il ab der 6stlichen Gemeindegrenze bis zur Passage des neuen
Museumsdepots;

- Variante I: Abschnitt ab Hohe Druckerstrae (Verlauf entlang B 317 und
Bahntrasse) bis zur Haagener Stral3e [fast durchgdngig, unterbrochen durch
kurze Abschnitte mit mittlerem Konfliktpotenzial]. Auch der Ubergang Variante I
— Variante | auf Hohe der A 98 weist ein hohes Konfliktpotenzial auf;

- Variante II: Passage Friedhof.

Die Einstufung des Konfliktpotenzials fliet in die Variantenbewertung
(,Bewertungsmatrix“, s.u.) ein.

3.446 Prognose der Auswirkungen der Varianten / Bewertungsmatrix

Die Matrix zur Bewertung der Varianten auf den verschiedenen Streckenabschnitten
besteht aus einer Prifung der Nutzungsqualitdt des Radverkehrs, der Eingriffe in
andere verkehrliche Nutzungen, der Realisierbarkeit und der Umweltvertraglichkeit.
In den folgenden Abschnitten werden die Bewertungen der Umweltwirkungen der
einzelnen Varianten dargelegt.

Die Bewertungen werden jeweils gruppiert vorgenommen auf Grundlage der Aspekte
des Raumwiderstandes bzw. der zu betrachtenden Schutzguiter. Fur die Bewertung
sind neben den Verlaufen der Trassen auch die in Anspruch genommenen Flachen
relevant. Da die Bewertung in der Phase der Vorplanung vorgenommen wurde,
erfolgte die Herleitung der Flacheninanspruchnahme anhand der Linienfihrung der
Varianten unter Hinzunahme der MalRnahmenkataster aus den jeweiligen
Kommunen. Die so ermittelten Flachen erlauben eine zumindest nédherungsweise

PGV
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Abschétzung des Flachenbedarfs in den einzelnen Abschnitten. Auf dieser Grundlage
wurden die Betroffenheiten ermittelt.

Es werden unterschieden:

Betroffenheit Schutzgut Mensch

Inanspruchnahme von Biotoptypen

- Inanspruchnahme von gesetzlich geschiitzten Biotopen

- Konfliktpotenzial Fauna

- Inanspruchnahme Wald

- Betroffenheit FFH-Gebiete, Naturdenkmaler, Flachen des Biotopverbundes

- Flacheninanspruchnahme

- Betroffenheit Schutzgut Boden

- Betroffenheit Schutzgut Wasser

- Betroffenheit Landschaftsbild

- Betroffenheit Klima/Luft

- Betroffenheit kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Die Bewertung dieser Kategorien erfolgt jeweils separat fur die einzelnen Varianten
im Gebiet der jeweiligen Kommune. Die Bewertungskriterien sowie die jeweilige
Bewertungsmethodik sind Tab. 3-16 zu entnehmen.

Bewertungskriterium

Bewertungsmethodik

Betroffenheit Schutzgut Mensch

Auswirkungen sowohl auf einzelne Menschen als auch auf die
Bevdlkerung. Es ergibt sich bei allen Varianten des RS7 eine
einheitliche Bewertung. Aus diesem Grund erfolgt keine
Darstellung dieses Kriteriums.

Inanspruchnahme von Biotoptypen

Beeintrachtigung von Biotoptypen, bilanziert in Okopunkten
auf Grundlage der prognostizierten Flacheninanspruchnahme

0 - 5.000: dunkelgriin
5.000 - 10.000: hellgrin
10.000 - 20.000: gelb
20.000 - 40.000 hellrot
>40.000: rot"

Maogliche Inanspruchnahme von
gesetzlich geschiitzten Biotopen

Skalierung:

(orientiert sich am Wert des am wenigsten gravierenden
Eingriffs):

100 - 125 %: gelb

U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024



PGV-Alrutz Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lérrach 169 von 213

125 - 150 %: hellrot
> 150 %: dunkelrot

Konfliktpotenzial Fauna "Voraussichtlich betroffene Arten mit hoher Schutzprioritéat
sowie Zahl und Schwere der Konfliktpunkte mit dem
Artenschutz

Faktor O - 6: dunkelgriin
Faktor 6 - 12: hellgriin
Faktor 12 - 18: gelb
Faktor 18 - 24: hellrot

> Faktor 24: rot"

Der Faktor errechnet sich aus: Anzahl mdglicher betroffener
Artgruppen (Vertiefende Habitatpotenzialanalyse) multipliziert
mit der Konfliktwahrscheinlichkeit multipliziert mit der
Konfliktschwere. "Konfliktwahrscheinlichkeit": 1 = gering
(Erweiterung des RS in angrenzende weniger wertgebende
Flachen méglich), 2 = hoch (Lebensstatten direkt vom Ausbau
betroffen). "Konfliktschwere™: 1 = Ausgleich mit geringem
Aufwand machbar, 2 = Ausgleich mit hohem Aufwand
verbunden. Es wird je Variante nur der Abschnitt mit dem
hdchsten Wert genannt.

Inanspruchnahme Wald "Konflikte mit 8 2 LWaldG
grun: nicht gegeben
hellrot: gegeben”

Betroffenheit FFH-Gebiete, grun: keine Betroffenheit
Naturdenkméler, Flachen des hellgriin: Priifung erforderlich
Biotopverbundes

Flachenbedarf "Flachenverbrauch; Angabe der ungefahren Neuversiegelung
in m?

0 - 2.000: dunkelgriin

2.000 - 5.000: hellgriin

5.000 - 8.000: gelb

8.000 - 11.000: hellrot

>11.000: rot"

Flacheninanspruchnahme der Variantenverlaufe abziglich
der bereits versiegelten Flachen

Betroffenheit Schutzgut Boden "Beeintrachtigung von Béden in Angabe von m2 (Flache).
Beriicksichtigt werden alle Boden auRer Siedlungsbdden,

0 - 1000 m?2: dunkelgrin

1000 - 3000 mz: hellgriin
3000 - 5000 m2: gelb
5000 - 7000 mz2: hellrot
> 7000 m2; rot"

Betroffenheit Wasserschutzgebietszonen (Betroffenheiten von WSG Zone
Wasserschutzgebietszonen 1)

P@V
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Unzulassigkeit des Vorhabens (rot)

Wasserschutzgebietszonen (Betroffenheiten von WSG Zone
1))

Es gelten Verbote u.a. zum Bau und Anderung von
Verkehrswegen, Abwasser/Entwasserung.

Befreiungen sind nicht ausgeschlossen, die Voraussetzungen
sind zu prifen und mit der Behérde abzustimmen. Eine
Inaussichtstellung ist nur wahrscheinlich, wenn keine
zumutbaren Alternativen bestsehen. Es ist mit hohem
Aufwand u.a. fur die Entwasserung (Ableitung
Niederschlagswasser aus Zone Il) zu rechnen.

(rot)

Wasserschutzgebietszonen (Betroffenheiten von WSG Zone
)

Es sind insb. bauzeitlich Restriktionen zu beachten, u.a. zu
wassergefahrdenden Stoffen

(hellgriin)

Betroffenheit HQ1o00-Bereiche Grin: keine Betroffenheit
Hellgriin: Kleinflachige Betroffenheit
Gelb: Betroffenheit groRRerer Teilflachen

Betroffenheit Lange der Betroffenheit abhéngig von Breite des Streifens;
Gewasserrandstreifen Querungsstellen/Briicken bleiben unbericksichtigt)

Bei Betroffenheit ist eine Abstimmung mit der Wasserbehorde
erforderlich, ob eine Befreiung in Aussicht gestellt werden
kann.

Betroffenheit Erholungsfunktion Erholungsfunktion (Konfliktstellen Radfahrende und
FuRgénger*innen auf Lange d. Strecke).

Kein Konfliktpotenzial vorhanden: dunkelgriin
auf 1 - 300 m Strecke Konfliktpotenzial: hellgriin
auf 300 - 600 m Strecke Konfliktpotenzial: gelb
auf > 600 m Strecke Konfliktpotenzial: hellrot

Betroffenheit Landschaftsbild Landschaftsbild (qualitative Analyse der Veranderungen des
Landschaftsbildes durch den RS7)

Betroffenheit Klima/Luft Veranderung des Klimas (Verlust von
Kaltluftentstehungsflachen und lokale Temperaturerhthung
durch Neuversiegelung, Verlust von klimaregulierenden
Gehdlzen)

keine negativen Effekte auf das Klima: dunkelgriin (O - 1)
geringe negative Effekte auf das Klima: hellgriin (1 - 2)
negative Auswirkungen auf das Klima: gelb (2 - 3)

starke negative Effekte auf das Klima: hellrot (3 - 4)

sehr starke negative Effekte auf das Klima: rot (4 - 5)
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Einteilung der Neuversieglung und Gehdlzrodung in Stufen 1 -
5, das Ergebnis fir die Bewertung (1-5) errechnet sich aus
dem Mittelwert dieser Stufen

Skala Neuversieglung (s. oben)

Skala 1-5 f. Gehdlzrodung (m?)
0-300: 1

300 -1000: 2

1000 - 2000: 3

2000 - 3000: 4

Uber 3000: 5

Betroffenheit kulturelles Erbe und
sonstige Sachguter

Auswirkungen auf historisch, architektonisch oder
archéologisch bedeutende Statten und Bauwerke und auf
Kulturlandschaften. Es ergibt sich bei allen Varianten des RS7
eine einheitliche Bewertung. Aus diesem Grund erfolgt keine
Darstellung dieses Kriteriums.

Tab. 3-16:

Kriterien fur die Bewertung der Umweltwirkungen

Die Bewertung der Betroffenheit der einzelnen Schutzbelange erfolgte in finf Stufen:

Schopfheim
Schopf- | Schopfheim Il | Schopf- Kombination | Kombination | Kombination
heim | heim Il Schopfheim | Schopfheim | Schopfheim
|+ I+ I+
Schopfheim | Maulburg Il Schopfheim
1l 11l
Inanspruchnahme
Biotoptypen

geschitzte Biotope

Fauna

Waldinanspruchnahme

Konflikte
Habitatschutzrecht

Flache

Boden

Wasser - WSG

Wasser - HQ1o0

Wasser -
Gewasserrandstreifen

Landschaftsbild

Erholungsfunktion

Klima und Luft
Tab. 3-17:
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In  Schopfheim wird die Variantel aufgrund der artenschutzrechtlichen
Konfliktpotenziale im Verlauf an der ,Wiese“ sowie im Ubergang nach Maulburg
negativ bewertet. Zudem verlauft sie durch die Zone Il eines WSG. Letzteres trifft
ebenfalls fur die Variante Il zu.

Die Variante Ill birgt aufgrund moglicher artenschutzrechtlicher Betroffenheiten
entlang des Schlierbachs ebenfalls tendenziell groRere Risiken. Am wenigsten
Konfliktpotenzial ist mit Variante Il in Kombination mit Maulburg Il verbunden.

Maulburg
Maulburg | Maulburg Il Kombination Maulburg I
+ Maulburg Il
Inanspruchnahme
Biotoptypen

geschitzte Biotope

Fauna

Waldinanspruchnahme

Konflikte Habitatschutzrecht

Flache

Boden

Wasser - WSG

Wasser - HQ1go

Wasser -
Gewasserrandstreifen

Landschaftsbild

Erholungsfunktion

Klima und Luft

Tab. 3-18:  Ubersicht umweltfachliche Bewertung Maulburg

In Maulburg wird Variante Il aufgrund der Betroffenheit eines WSG (Zone Il) negativ
bewertet. Die Variante Il ist aufgrund der zahlreichen Betroffenheiten/Konflikte im
Verlauf des Schlierbachs und an der Bahnstrecke mit vielen Risiken behaftet.
Insgesamt stellt sich die Variante Il trotz eines gewissen artenschutzrechtlichen
Konfliktpotenzials (im Bereich der Bahnlinie) am positivsten dar.
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Steinen
Steinen | Kombination Steinen Il + Kombination Steinen | +
Steinen | Steinen I
Inanspruchnahme
Biotoptypen

geschitzte Biotope

Fauna

Waldinanspruchnahme

Konflikte Habitatschutzrecht

Flache

Boden

Wasser - WSG
Wasser - HQ100

Wasser -
Gewasserrandstreifen

Landschaftsbild

Erholungsfunktion

Klima und Luft

Tab. 3-19:  Ubersicht umweltfachliche Bewertung Steinen

In Steinen verlauft die Variante | von Osten kommend auf der Nordseite der Bahnlinie.
Aufgrund der Inanspruchnahme einer bewaldeten Flache mit entsprechenden
Habitatpotenzialen und aufgrund des Verlaufs innerhalb der Zone Il eines WSG
erscheint diese Variante nicht vorzugswurdig. Die Variante Il verlauft iberwiegend
im Bereich bestehender Straf3en. Insbesondere der bendtigte Brickenneubau ist
jedoch mit einem hohen Konfliktpotenzial verbunden. Variante Il ist insgesamt mit
mehr Risiken verbunden als Variante I, sieht sich aber mit keinen wesentlichen
Zulassungshirden konfrontiert.

Lorrach
Lorrach Il Lorrach Il Kombination Lérrach | +
Lérrach Il
Inanspruchnahme
Biotoptypen

geschiitzte Biotope

Fauna

Waldinanspruchnahme

Konflikte Habitatschutzrecht

Flache

Boden

Wasser - WSG

Wasser - HQ1q0

Wasser -
Gewasserrandstreifen

BGV
U01-01-Erlauterungsbericht RS7 (K)_16.12.2024 l I l l



174 von 213

Radschnellverbindung RS7 (K): Wiesental, Landkreis Lérrach PGV-Alrutz

PGV
17147

Landschaftsbild

Erholungsfunktion
Klima und Luft

Tab. 3-20: Ubersicht umweltfachliche Bewertung Lérrach

In Lorrach sind die Trassenverlaufe im Bereich des Grittparks als negativ zu
bewerten, da es hier zu Inanspruchnahmen von Gehoélzen und Griunflachen kommt,
welche ebenfalls einige Habitatpotenziale aufweisen. Zudem ist hier die Zone Il eines
WSG betroffen, was eine wesentliche Zulassungshirde darstellt. Variante Il ist mit
den wenigsten Risiken verbunden. Es ist jedoch zu beachten, dass in Ldorrach alle
Varianten die Wiese im Osten von Brombach queren (Verlauf der Variante Il), und
dass dieser Bereich aufgrund der Habitatstrukturen besondere Empfindlichkeiten
aufweist.

3.4.4.6.1 Betroffenheit geschiitzter Bereiche
Natura2000

Vogelschutzgebiete sind von der Planung nicht betroffen.

Alle Varianten verlaufen auRerhalb von FFH-Gebieten. In mehreren Teilbereichen
verlaufen Varianten in unmittelbarer Nahe zum FFH-Gebiet ,Dinkelberg und Roéttler
Wald“, weshalb Wirkungen in das Gebiet hinein moglich sind. Zusatzlich ist die
Betroffenheit von Funktionsbeziehungen zu prifen. Auch das FFH-Gebiet ,Tlllinger
Berg und Tongrube RuUmmingen‘’ befindet sich in raumlicher Nahe. Fur alle
Hauptvarianten sowie die Vorzugstrasse wurde daher eine Natura2000-Vorprifung
durchgefthrt (U 19).

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass fur das FFH-Gebiet , Tullinger Berg und Tongrube
RUmmingen‘ aufgrund der geografischen Lage und der Entfernung zum
Vorhabenbereich erhebliche Beeintrachtigungen auszuschliel3en sind. Auch sind fir
die gelisteten Arten keine Funktionsbeziehungen in den Vorhabenbereich
anzunehmen, welche beeintrachtigt werden konnten.

Das FFH-Gebiet ,Dinkelberg und Réttler Wald“ besteht aus mehreren Teilflachen,
welche sowohl nérdlich als auch siddlich des Vorhabenbereichs gelegen sind.
Hinsichtlich mdglicher Auswirkungen des Vorhabens ist festzuhalten:

1. Eine Inanspruchnahme von Flachen des Gebiets ist durch keine der Varianten
gegeben.

2. In zwei Bereichen verlaufen Trassenvarianten in unmittelbarer Nahe zum
Gebiet. Eine direkte Beeintrachtigung des Gebiets ist hierbei fiir eine der
Varianten nicht auszuschlieBen: In Schopfheim verlauft Variante | im Norden
direkt an dem Fluss Wiese. Aufgrund der direkten Nachbarschaft kdnnen
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erhebliche Beeintrachtigungen durch die Radweg-Beleuchtung (Lichtwirkung
in das Gebiet hinein) nicht ganzlich ausgeschlossen werden. Dies betrifft
potenziell den LRT ,Waldmeister-Buchenwald‘ mit seinen charakteristischen
Arten sowie die drei Fledermausarten des Gebiets. In allen anderen Bereichen
sind Beeintrachtigungen durch Wirkung von auf3en in das Gebiet hinein
auszuschlieBen. Die Variante Schopfheim | ist daher hinsichtlich FFH-
Vertraglichkeit als der schlechteste Verlauf einzustufen.

Beeintrachtigungen von Funktionsbeziehungen aul3erhalb des Gebietes sind
fur Fledermause nicht ganzlich auszuschlieRen: Die drei Fledermausarten
nutzen die verschiedenen Teilbereiche des Gebietes und missen daher den
Vorhabenbereich queren. Die Lage der Flugkorridore ist dabei nicht im Detalil
bekannt. Es ist anzunehmen, dass alle nicht-bebauten Zonen zwischen den
Siedlungen fir die Funktionsbeziehungen eine Rolle spielen. Auf
Transferfligen durch die offene Landschaft nutzen die Fledermausarten (in
unterschiedlichem Mal3e) Leitstrukturen (Hecken, Baumreihen) und meiden
das Licht. Somit kann der Wegfall von Geholzstrukturen und die Beleuchtung
des Radwegs potenziell relevant sein. Hierbei wurde eine
MinimierungsmaRnahme beriicksichtigt: Es wird ein Beleuchtungskonzept
unter Beachtung der aktuellen Standards erstellt. Hierzu gehodren die
Minimierung der Beleuchtung (Beleuchtung nur der notwendigen Bereiche,
geringstmogliche Helligkeit), eine moglichst vertragliche Lichtqualitat sowie
eine zumindest abschnittsweise adaptive Steuerung, welche z.B. durch
Bewegungssensoren gesteuert nur im Bedarfsfall aktiv ist.Trotz dieser
Verminderung kann aufgrund fehlender Erfahrungswerte nicht ganzlich
ausgeschlossen  werden, dass (potenzielle) Funktionsbeziehungen
beeintrachtigt werden.

Leitstrukturen

Schopfheim Maulburg Steinen Ldrrach
Variante I 1 ] | Il 11 I I " | V. I Il V.
Lichtwirkung X | X | X X | X X X X*
Eingriff in X X X X

Tab. 3-21: Ubersicht tiber die Varianten in den Gemeinden und mégliche Wirkungen auf potenzielle
Funktionsbeziehungen der Fledermausarten. V. = Vorzugsvariante. * = potenziell

starkere Wirkung, da Verlauf parallel zur Wiese

Erhebliche Beeintrachtigungen sind somit fur alle Varianten nicht ganzlich
auszuschlieBen. Eine vergleichende Bewertung der Varianten ist unter diesem
Gesichtspunkt nicht méglich, da die Lage und Betroffenheit der Flugkorridore
nicht bekannt sind. Die tatsachliche Betroffenheit von Funktionsbeziehungen
Natura2000-

aullerhalb des Gebietes
Vertrachkeitsuntersuchung gepruft werden.
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Bauzeitlich ist eine VermeidungsmalRnahme mdoglich: Es finden keine Arbeiten
in bisher nicht oder nur wenig beleuchteten Bereichen im Zeitraum von Mai bis
einschlieBlich Oktober wahrend der Dammerungs- und Nachtzeiten statt.

4. Um bauzeitlich eine mogliche Fallenwirkung fir Gelbbauchunken im
Nahbereich des FFH-Gebiets zu unterbinden, wird folgende
Vermeidungsmalnahme vorgeschlagen: Es ist im Rahmen der
Bauausfuhrung sicherzustellen, dass keine geeigneten Laichgewasser fur die
Gelbbauchunke entstehen. Hierfir ist eine Umweltbaubegleitung
hinzuzuziehen). Dies Betrifft die Variante Schopfheim | im Verlauf an der
Wiese sowie im Bereich des Fohribuckwegs die Varianten Steinen | und 1.

Naturpark

Alle Varianten verlaufen vollstandig innerhalb des Naturparks ,Sidschwarzwald‘. Es

wird davon ausgegangen, dass alle Varianten hinsichtlich potenzieller Wirkungen auf

den Charakter oder den Schutzzweck des Gebietes gleich zu bewerten sind.

Entsprechend wurde keine vergleichende Wertung vorgenommen. Die Betroffenheit

des Naturparks ist im weiteren Verfahren zu bertcksichtigen.

Naturdenkmaler

In zwei Bereichen kdnnen Naturdenkmaler (Einzelgebilde) potenziell von der Planung

betroffen sein:

- In Schopfheim verlauft die Verbindungsspange zwischen Variante | und Il in der
Hauptstra®e in rdumlicher Nahe zum Naturdenkmal ,1 Linde (Im Hammer)'.
Bauliche Anderungen sind hier nicht geplant, zudem sind aufgrund des
Abstandes (ca. 15 m) keine Beeintrachtigungen zu erwarten.

- In Steinen steht am Nordufer der Wiese das Naturdenkmal ,1 Linde beim
Wiesenwehr‘. Die Varianten Steinen | und Steinen Il verlaufen in unmittelbarer
Néhe zu der Linde. Ein Verlauf des Wegs durch den Wurzelbereich ist nicht
auszuschlieen. Eine Beeintrachtigung des Naturdenkmals ist unbedingt zu
vermeiden. Bei Umsetzung einer dieser Varianten werden gegebenenfalls
umfangreiche MalRnahmen zum Baumschutz unter Beachtung der DIN 18920
erforderlich.

Geschitzte Biotope

Im Untersuchungsraum der Varianten befinden sich in allen Kommunen punktuell

Offenlandbiotope im direkten Umfeld oder in der Umgebung der Trassenfiihrung.

Ganz uUberwiegend handelt es sich hierbei um Gehoélzbiotope, teils auch um

Auwaldstreifen. Die tatsachliche Inanspruchnahme bzw. Betroffenheit von gesetzlich

geschutzten Biotopen ist im Rahmen der Entwurfsplanung zu prifen.

Inanspruchnahmen sind — so weit méglich — zu vermeiden und zu minimieren.

P@WV

1117
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FFH-Mahwiesen / LRT

Im Untersuchungsraum der Varianten befinden sich in allen Kommunen punktuell
FFH-Mahwiesen (LRT 6510) in der Umgebung der Trassenflhrung. Die tatséachliche
Inanspruchnahme bzw. Betroffenheit von Mahwiesen ist im Rahmen der
Entwurfsplanung zu prifen. Inanspruchnahmen sind — so weit moglich — zu
vermeiden und zu minimieren.

Streuobstbesténde

Streuobstbestande sind von der Planung nicht betroffen.

3.447 Vergleich der untersuchten Planungsalternativen hinsichtlich der
Umweltauswirkungen

In der Zusammenschau der umweltfachlichen Bewertung stellt sich fir den Bereich
von Schopfheim die Variante Il in Kombination mit Maulburg Il am positivsten dar. Im
Nachgang der Bewertung zeigte sich, dass die Verbindung von Schopfheim Il zu
Maulburg Il aus verkehrlichen Griinden nicht realisierbar ist. In der Folge wurde eine
Verbindung von Schopfheim Il zu Maulburg Il entwickelt, welche im Westen des
Regenrickhaltebeckens die Bahnlinie kreuzt.

Hierbei ergibt sich ein zuséatzliches Konfliktpotenzial, da der Schlierbach und das
begleitende Biotop gequert werden missen und ein HQigo-Bereich betroffen ist. Trotz
dieser Konflikte erscheint diese Losung als machbar, zumal sie besser zu bewerten
ist als der Verlauf entlang des Schlierbachs Uiber eine langere Strecke (Maulburg Il1)
oder als der Verlauf durch das Wasserschutzgebiet, Zone 1l (Schopfheim II).

Innerhalb von Maulburg stellt sich der Verlauf der Variante Il trotz eines gewissen
artenschutzrechtlichen Konfliktpotenzials im Bereich der Bahnlinie am positivsten dar.
Die Alternativen (Maulburg Ill entlang des Schlierbachs, Maulburg | mit Betroffenheit
Wasserschutzgebiet) sind mit deutlich mehr Risiken behaftet.

In Steinen ist die Variante Il in weiten Teilen konfliktarm, jedoch ist der Neubau der
Briicke mit Risiken behaftet. Aus diesem Grund wird die Variante Il favorisiert. Im
Nachgang der Bewertung zeigte sich, dass der Verlauf durch die Wiesenstral3e nicht
realisierbar ist. Die vorgeschlagene Alternative verlduft in Steinen parallel zur
Wiesenstral3e am nordlichen Wiesenufer Uber einen bestehenden asphaltierten Weg.
Aufgrund des Entfallens von Baumen und weiterer Habitatstrukturen sowie der
mutmalflich auszubauenden Beleuchtung im Wiesenumfeld entstehen bei dieser
Fuhrung zusétzliche Risiken. Da jedoch die anderen Varianten in Steinen mit
starkeren Konflikten behaftet sind bzw. keine umsetzbaren Alternativen darstellen,
sollte mit dieser Variante weiter geplant werden.

In Lorrach sind die Trassenverlaufe im Bereich des Grittparks als negativ zu
bewerten, insbesondere da die Betroffenheit der Zone Il des WSG eine wesentliche
Zulassungshirde darstellt.

PGV
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Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

Fir die untersuchten Hauptvarianten des RS7 (K) im Wiesental wurden entsprechend
der AKVS14 Kostenschatzungen durchgefiihrt (vgl. Unterlage U13). Entsprechend der
vorliegenden Untersuchungstiefe wurden fir die Kosten auf Erfahrungswerten
beruhende, pauschalisierte Einheitspreise verwendet, denen ein Kostenstand von
2023 zugrunde gelegt wurde. Dabei wurden fiir die einzelnen Hauptgruppen folgende
Ansatze zugrunde gelegt:

- Grunderwerb: Fir die Flachenpreise wurden die aktuellen Bodenrichtwerte der
Region angesetzt. Fir die Kosten fir den Erwerb von Grundstiicken fur
Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen sowie fir Entschadigungen, voriber-
gehende Inanspruchnahme von Flachen und Vermessung und Vermarktung
wurden prozentuale Pauschalen gemanR AKVS bzw. gemaR Erfahrungswerten
des RP Freiburg herangezogen.

- Baustelleneinrichtung: Prozentualer Pauschalwert gemaf AKVS.

- Verkehrssicherung an Arbeitsstellen: Prozentualer Pauschalwert als
Erfahrungswert des RP Freiburg, sowie nach Abstimmung mit beteiligten
Kommunen und Fachabteilungen des LK Lorrach.

- Erdbau: Pauschale prozentuale Erfahrungswerte in Abhangigkeit von den
topografischen Gegebenheiten gemall dem Leitfaden Kostenschatzung der
hessischen Planungsvorgabe ,Radschnellverbindungen in Hessen“l>, In
Einzelfallen wurden die pauschalen Prozentwerte ortsbezogen festgelegt.

- Oberbau: Kosten fir streckenbezogene Oberbaumaflnahmen wurden auf
Grundlage einer Flachenermittlung berechnet. Flir Knotenpunkte und andere
punktuelle Mal3nahmen (z.B. Bau von Mittelinseln) wurden in Abhangigkeit vom
Ausbauumfang Stlckpreise verwendet. Soweit moglich, wurde auf die
Musterblatter gemafn den Musterldsungen fir RSV in Baden-Wirttemberg bzw.
die H RSV Bezug genommen. Die Notwendigkeit einer Deckenerneuerung, z.B.
bei FahrradstraRen und landwirtschaftlich genutzten Wegen, konnte in dieser
Planungsphase nicht eindeutig bewertet werden. Deshalb wurde in Abstimmung
mit dem LK Loérrach vereinbart, dass fir den RS7 (K) verwendete
Bestandsoberflachen mit einem Ansatz von 20 % der Flache zu erneuern sind.
Bei Strecken mit eindeutiger Erkennbarkeit der Notwendigkeit einer

14 BMDV (Hrsg.): Anweisung zur Kostenermittiung und zur Veranschlagung von
StralRenbaumaflnahmen (AKVS 2014, Ausgabe 11/2020)

15 Hess. Ministerium fiir Wirtschaft, Energie; Verkehr und Wohnen (Hrsg.):

Radschnellverbindungen in Hessen- Leitfaden Kostenschatzung, Ausgabe 2019
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Deckenerneuerung wurde die Gesamtflache mit dem Einheitspreis fir
Deckenerneuerung angesetzt.

- konstruktiver Ingenieurbau: Fir Ingenieurbauwerke wurden die Einheitspreise
auf Flachen bzw. Langen bezogen. Ausnahme: Stlckpreis fur kleine Briicken
unter 10 m Lange.

- Landschaftsbau: Prozentualer Pauschalwert nach AKVS bzw. fur Ausgleichs-
und Ersatzmal3nahmen prozentualer Pauschalwert als Erfahrungswert des RP
Freiburg.

- Ausstattung: Fur die Markierung und Beschilderung von RSV wurde ein
langenbezogener Erfahrungswert angesetzt, fir Roteinfarbungen des Belags ein
Flachenpreis. Fur die Beleuchtung wurden, differenziert nach einer Standard-
LED-Beleuchtung bzw. einer adaptiven Beleuchtung, langenbezogene
Einheitspreise angesetzt (zur Beleuchtung vgl. auch Kap. 4.4). Bei bestehender
Beleuchtung konnte die Qualitat der Ausleuchtung in dieser Planungsphase nicht
naher beurteilt werden. Deshalb wurde in Abstimmung mit dem LK Lérrach
vereinbart, dass bei bestehender Beleuchtung ein fiktiver Ansatz von 20 % der
bestehenden Streckenbeleuchtung erneuert oder verdichtet wird. Bei
signaltechnischen MalRhahmen an Knotenpunkten und Querungsstellen wurden
in Abhangigkeit vom MaRBnahmenumfang pauschale Stickpreise der
Kostenschatzung zugrunde gelegt. Langenbezogene Einheitspreise gelten fir
Schutzplanken und Absturzsicherungen, soweit sie nicht, wie bei Bricken,
bereits in den Bauwerkskosten enthalten sind. Fir weitere MalRBnahmen der
Ausstattung und eventuelle KleinmaBnahmen wurde dariber hinaus ein
pauschaler prozentualer Aufschlag gemaf AKVS vorgenommen.

- Sonstige besondere Anlagen und Ausstattung: Hier wurden die auf der Basis
von Erfahrungswerten sowie einer Marktrecherche geschatzten Kosten fir
Service- und Raststationen und automatische Dauerzahlgerate im Verlauf der
Hauptvarianten aufgenommen. Diese werden beziglich der fur sie geltenden
Anforderungen in Kapitel 4.5 thematisiert. Dort werden auch fur die
Vorzugsvariante ortsbezogene Planungsvorschlage gemacht.

Nicht enthalten sind folgende Kosten, die in dieser Leistungsphase noch nicht
aussagekraftig ermittelt werden kénnen:

- Kosten fir Entwéasserung

- Kosten fur eventuell anfallende Larmschutzmal3nahmen oder Kampfmittel-
raumungen sowie Entsorgungs- und Deponiekosten

- Kosten zur Konfliktminderung als Ergebnis der UVS und fir Malinahmen des
Artenschutzes

PGV
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- Baunebenkosten (z. B. Planungskosten, Kosten fir Fachgutachten, begleitende
Machbarkeitsstudien, Baugrunduntersuchungen)

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Kostentrager der MafRnahme ist der Landkreis Lorrach als Stral3enbaulasttrager des
RS7 (K). Auch die Kosten fur Gehwege, die aus Griinden der Einhaltung der QA-BW
neu gebaut oder ausgebaut werden, werden durch den Baulasttrager des RS7 (K)
getragen. Weitere Festlegungen zu eventuellen Kostenteilungen mit anderen
StralRenbaulasttragern (in der Regel die Gemeinden) nach MalRgabe § 30 des
Strallengesetzes flr Baden-Wurttemberg (StrG) und der StralRenkreuzungsrichtlinien
(StrakKR 2010) werden im Rahmen der Leistungsphase 3 getroffen. Dies wird im
Weiteren insbesondere die Gemarkung Loérrach ab der Ortsdurchfahrt
Lorrach/Brombach betreffen. Die Ortsdurchfahrt markiert den Baulasttrégerwechsel
ab der Bauphase.

Die fur die verschiedenen Hauptvarianten vorgeschlagenen BaumafRRnahmen
entsprechen den anerkannten Regeln der Technik und im Besonderen den aktuellen
Anforderungen an RSV. Die Auswahl der Mal3nahmen unter mehreren Mdglichkeiten
erfolgte unter Bericksichtigung der Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und
Sparsamkeit. Bei der Bewertung und dem Vergleich der Unter- und Hauptvarianten
wurden Nutzen-Kosten-Aspekte in qualitativer Form berlicksichtigt.

In der ,Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg"
(Ministerium fur Verkehr 2018) wurde der Trasse Lorrach - Schopfheim - Zell im
Wiesental ein erreichbares Potenzial von ca. 1.600 Radfahrenden/Tag prognostiziert
und erreichte damit die Einstufung als ,Potenzielle Radschnellverbindung® innerhalb
des Regierungsbezirks Freiburg. In der ~.Machbarkeitsstudie
Radschnellverbindungen GroRR3es Wiesental, Hochrhein und Oberrhein im Landkreis
Lorrach“ des LK Loérrachs (2018) wurden die hohen Nutzungspotenziale der
Landestudie bestétigt und prazisiert. Eine Nutzen-Kosten-Analyse erbrachte mit
einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 2,38 ein gutes Ergebnis (Kap. 2.1)

Die nun ermittelten Kosten fir die Vorzugstrasse liegen bei ca. 38 Mio. Euro an
Baukosten (2020: 14 Mio. Euro) und rund 4,4 Mio. Euro Planungskosten (2020: 1,4
Mio. Euro). Den Kostensteigerungen liegen insbesondere die detaillierte Definition
der bendtigten technischen Bauwerke, die konkreteren Planungsanséatze im
Routenverlauf zu Grunde. Allgemeine Kostensteigerungen in der Baubranche und
jahrliche Uberhohte Kostensteigerungen durch die bekannte politische Lage zu
Grunde wurden in Héhe von 5 % p. a. kalkuliert. Entsprechend werden die Baukosten
fur das Jahr 2028 in Hohe von 45,6 Mio. € angesetzt.

Forderkulisse

Die Radschnellverbindung RS7 (K) profitiert in ihrer Klassifizierung als Kreis-Radweg
von gunstigen Forderbedingungen, die verschiedene Phasen umfassen. Dabei erhalt
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der Landkreis Finanzhilfen des Landes und des Bundes, weshalb die Vorgaben des
Bundes, die in der ,Verwaltungsvereinbarung Radschnellwege 2017-2030“ definiert
werden, zu beriicksichtigen sind.

Bereits in der laufenden Planungsphase wird der Aufwand durch Bund und Land mit
einem Anteil von insgesamt 87,5 % bezuschusst. Im Vergleich dazu muissen
Radwegprojekte des Landkreises oder der Stadte und Gemeinden zunachst ohne
Forderung gestartet werden, bevor sie sich im weiteren Verlauf fir das Landes-
Gemeindeverkehrsfinanzierungsprogramm qualifizieren. Der verbleibende Planungs-
aufwand von 12,5 % wird derzeit von den kommunalen Projektpartnern einschlief3lich
des Landkreises getragen.

Auch fir die bauliche Umsetzung des RS7 (K) ist mit einem erheblichen Zuschuss-
anteil zu rechnen. Uber die Gemeindeverkehrsfinanzierungsinstrumente von Bund
und Land sind weiterhin bis zu 87,5 % der zuschussfahigen Kosten forderfahig.
Hierbei sind die Kriterien des Bundes etwas strenger, was nach der Leistungsphase
2 abschnittsweise geklart werden muss.

Daruiber hinaus liegt die RSV in ihrer gesamten Lange und durch den Anschluss ans
schweizerische Radwegenetz im Interesse des Agglomerationsprogramms Basel.

Die aktuelle Projektkonstellation bietet insgesamt grof3e Drittfinanzierungschancen.
Zentral hierfur ist die Weiterplanung der RSV nach den Vorgaben des baden-
wurttembergischen StraRenrechts und den Forderkriterien des Bundes.

4 Gewahlte Linie
4.1 Herleitung und Begriundung der Vorzugsvariante
41.1 Schopfheim

Die nach dem politischen/fachlichen Zwischenschritt als Vorzugstrasse definierte
Linienfihrung hat ihren Ausgangspunkt an dem Kreisverkehr Hauptstral3e/
Klrnberger Stral3e. Dieser bietet gute Voraussetzungen fiir den Anschluss des RS7
(K) an das kommunale Radwegenetz ins obere Wiesental. Bereits im Bestand laufen
hier Strecken des Radwegweisungsnetzes des Landkreises aus allen Himmels-
richtungen zusammen.

Nach Suden fuhrt die Vorzugstrasse in Form einer Fahrradstral3e tber die Blasistral3e
und Roggenbachstralie tber eine Lange von ca. 1,5 km in Richtung Stadtzentrum bis
an die Himmelreichstralle heran. Die zur Umsetzung einer Fahrradstralle
erforderlichen Randbedingungen koénnen in  Ubereinstimmung mit dem
Verkehrskonzept der Stadt sowie nach Einschatzung der Verkehrsbehorde auch in
den hohen Standards einer Radschnellverbindung umgesetzt werden.

Zur Ankniupfung der im Hauptvariantenvergleich eruierten Vorzugsvariante sudlich

der Bahngleise ist eine Querung der Bahngleise im Korridor zwischen Roggenbach-
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straBe und SchwarzwaldstraBe erforderlich. Zu dem aktuellen Planungsstand
existieren vier mogliche Szenarien, wie die RSV gefuhrt werden kann.

Von der RoggenbachstraRe kommend:

e abbiegend auf die HimmelreichstraBe — BU HimmelreichstralRe — Kreisverkehr
Wehrer Stral3e — Schwarzwaldstral3e

e die HimmelreichstraRe kreuzend — Roggenbachstrale — BU Wehrer StraRe —
bahnparallel bis Hebelstral’e — HebelstralRe

e die HimmelreichstraRe kreuzend — Roggenbachstrale — BU Wehrer StraRe —
Kohlengéssle

e die HimmelreichstraRe kreuzend — Roggenbachstrale — Wehrer Strale —
HebelstraRe — BU HebelstraRe

Aufgrund der Komplexitéat vieler in diesem Korridor zusammenlaufenden Planungen
(Ausbau Wiesentalbahn, B-Plan Kohlengéassle, Verkehrskonzept, RS7-Planung)
sowie unterschiedlicher Nutzungsanspriiche aller Verkehrsarten (OPNV, MIV, Rad-
und FulRverkehr) wird die Frage zur Lage und Art der Bahnquerung nicht hinreichend
in der Leistungsphase der Vorplanung geklart werden konnen. Fir jedes der
aufgefihrten Szenarien werden gutachterliche Handlungsempfehlungen aufgestellt,
die wahrend der anschlieBenden Entwurfsplanung oder einer gesonderten
Machbarkeitsstudie in weiteren Abstimmungen mit beteiligten Parteien vertieft
werden kénnen. Dies hat unter einem gesamtheitlichen Blick auf die Verkehrsstréme
und deren Entwicklung im Stadtgebiet Schopfheims zu erfolgen.

Unabhéangig der Festlegung aus obiger Fragestellung verlauft die RSV in Richtung
Westen in Form einer Fahrradstralle lber die SchwarzwaldstraRe und weiter tber
Belchenstral3e — Blauenstralie — Hohe-Flum-Stral3e bis an den westlichen Stadtrand
Schopfheims.

Zum Anschluss an die auf Gemarkung Maulburgs noérdlich der Bahn liegende
Vorzugstrasse wird im Bereich der Gemeindegrenze die Querung der Bahngleise
erforderlich. Dies soll mittels Ingenieurbauwerk unter Berticksichtigung der Ausbau-
planungen der Wiesentalbahn erfolgen. In Abstimmung mit den Bahnplanungen und
den Anforderungen aus dem Natur- und Gewasserschutz wurde sich darauf geeinigt,
dass in einer begleitenden Machbarkeitsstudie untersucht werden soll, ob der
Bahnkorper mittels Radverkehrsbriicke Uber- oder via Tunnelbauwerk unterquert
werden soll. Zum Abschluss der Leistungsphase 2 wird die Umsetzung einer
Unterfuhrung empfohlen. Nach Querung der Gleise fiihrt die RSV in Form eines
getrennten Geh- und Radweges in Richtung Maulburg.
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Abb. 4-1: Verlauf der Vorzugstrasse in Schopfheim

4.1.2 Maulburg

Auf Maulburger Gemarkung weist die Vorzugstrasse auch nach dem
politisch/strategischen Zwischenschritt den gleichen Verlauf, wie bereits im Rahmen
der Gremiensitzung Anfang 2023 dargestellt, auf. Aufgrund von rechtlichen
Anpassungen in Bezug zur Vereinbarkeit der Ausweisung von Parkstanden in
Fahrradstralen mussten jedoch vereinzelte Malinhahmenempfehlungen Uberarbeitet
werden. Hiervon betroffen waren auf Maulburger Gemarkung:

o das westliche Ende der FeldbergstralRe

e Bahnhofstral3e westlich der Emil-Kuttler-Stral3e

¢ Alemannenstral3e auf Hohe der Sportanlage

In Zusammenarbeit mit der Gemeinde sowie der Verkehrsbehorde konnten neue
Ldsungsansatze entlang des bisherigen Trassenverlaufs gefunden werden.

Neben diesen geénderten rechtlichen Rahmenbedingungen wurde auch ein
vertiefender Blick auf weitere in der Gremiensitzung Anfang 2023 angesprochene
Kernpunkte gelegt:

Die Querung des Blostwegs (L 139) wird aufgrund der Nahe zu dem Bahnibergang
Hermann-Burte-Stral3e nicht bevorrechtigt werden kénnen. Die Querung soll fur
Radfahrende auf der Relation der RSV durch Einrichtung einer Mittelinsel gesichert
werden. Diese soll nach Mdglichkeit ausreichend breit dimensioniert sein, so dass
auch Radfahrende mit Anhangern oder Lastenradern konfliktfrei halten kénnen. Im
Zuge der Entwurfsplanung wird zu prifen sein, inwiefern hierfir Fahrbahn-
verschwenkungen oder eine Umstrukturierung des Knotenpunktbereichs erforderlich
werden.
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Fur die Querung des BU Neue Stral3e wurde die Mdglichkeit einer planfreien Querung
mittels Unterfihrung geprift. Nach bisherigem Dafurhalten in der aktuellen
Leistungsphase, bestehen zur Einrichtung der entsprechenden Rampenbauwerke
nicht die ausreichenden Flachenkapazitaten. Der daher verfolgte Lésungsansatz
sieht eine Querung lber den plangleichen BU vor, bei Optimierung der Einbindung
des Radverkehrs. Bei Nachweis der Realisierbarkeit der erforderlichen Rampen-
bauwerke bspw. durch die Entwurfsplanung oder eine begleitende Machbarkeits-
studie, wére die planfreie Querung eine weiterzuverfolgende Alternativiosung. Zu
diesen Belangen ist die enge Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn in den
folgenden Planungsschritten aufrecht zu erhalten.

A

\/\/ﬂgf

Abb. 4-2: Verlauf der Vorzugstrasse in Maulburg

Steinen

Von Osten kommend unterquert die RSV mittels Tunnelbauwerk die B 317, um im
Bereich des Fohribuckwegs auf einen sidlich des Bahnkérpers gelegenen Radwege-
neubau zu fuhren. Parallel zu der bestehenden Eisenbahnbriicke quert die RSV
zukunftig via neu zu errichtender Radverkehrsbriicke die Wiese. Statt einer
bahnparallelen Fihrung bis an die Wiesenstralle, verlauft die Uberarbeitete
Vorzugstrasse entlang der Wiese (unter Einhaltung des Gewasserrandstreifens) mit
Anschluss an die JahnstralRe. Die Verlegung der Vorzugstrasse ist das Ergebnis einer
erneuten Prifung der Linienfihrung unter Beriicksichtigung der wéhrend der
Gremiensitzung Anfang 2023 eingebrachten Einwendungen gegenidber dem
bisherigen Verlauf der RSV entlang der Wiesenstral3e. Ebenso stellt die — auf Anfrage
beim RP Freiburg — mittelfristig nicht zu erwartende SchlieRung des BU Eisenbahn-
stral3e eine Verschlechterung der bisherigen Vorzugsvariante dar.

In enger Zusammenarbeit der Fachplanenden, der Gemeinde, der Grinplanung
sowie des Hochwasser- und Gewasserschutzes konnte eine rdumlich nah gelegene
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Fuhrung entlang des bestehenden Wieseradwegs als neue Lésung gefunden werden.
Die Querung der Eisenbahnstrafle kann aufgrund der vorhandenen Struktur des
Brickenbauwerks der L 138 planfrei via Unterquerung erfolgen. Um den
Qualitatsanspriichen einer RSV gerecht werden zu kdnnen, wurden unterschiedliche
Rahmenbedingungen aufgestellt, die bei Einhaltung der Anforderungen des
Gewasserschutzes wahrend der Entwurfsplanung in enger Zusammenarbeit mit der
Gemeinde vertieft werden koénnen. Am westlichen Gemeinderand konnten
Synergieeffekte mit der Planung zum Netzausbau TENEP Il erkannt und in die
Maflnahmenempfehlungen integriert werden. Die RSV verlasst die Gemarkung
Steinen als FahrradstralRe (mit Freigabe fir den landwirtschaftlichen Verkehr)
slidseitig der Bahn in Richtung Lérrach.

A

—

Abb. 4-3: Verlauf der Vorzugstrasse in Steinen

4.1.4 Lorrach

Unter der Berlcksichtigung der laufenden Bauvorhaben und Planungen rund um den
Bereich des Neubaus des ZKL sowie der Ausbauplanungen der Wiesentalbahn
verlauft die RSV von Osten kommend weiter bahnparallel in Form einer
Fahrradstral3e auf die Gemarkung Loérrach in Richtung Brombach. Dabei tiberquert
sie die unter dem Bahnkorper abtauchende L 138 zwischen Kreisverkehr ZKL und
B 317 via neu zu errichtendem Briickenbauwerk. Der Anschluss an das ZKL soll dabei
entlang der L 138 via stral’enbegleitendem Zweirichtungsradweg im Standard einer
Radvorrangroute auf der Westseite erfolgen.

In der Fortfihrung berticksichtigt die RSV die Lage eines etwaigen Bahnhaltepunktes,
bevor sie die bestehende Unterfihrung der B 317 zur Querung dieser nutzt. Der
Anschluss in Richtung Brombach erfolgt dann via neu zu errichtender Rad-

(& FuB-)verkehrsbriicke zwischen dem nord- und siUdseitigen Wiesedamm. Als
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selbststandige Wegeverbindung schliel3t sie an die neu errichtete Johann-Reiss-
StraRe an. Uber die Gustav-Winkler-Stral3e wird die Trasse auf die Karl-Wenk-StralRe
gefuhrt, wo sie als Zweirichtungsradweg Uber die Alte StralRe und Schopfheimer
Stral3e fuhrt. Die Querung der Schopfheimer Strafe soll durch Einrichtung eines
Kreisverkehrs auf Hohe der GroBmannstraf3e erfolgen.

Nach intensiver Abstimmung mit der Fachplanung, schlagt die Stadt Lorrach fir den
anschlieRenden Abschnitt innerhalb Brombachs eigene, von der gutachterlichen
Empfehlung losgeldste Losungsansatze vor:

,Die weitere Fihrung erfolgt Uber die GroBmannstrale, Bindtenstralie,
RomerstralRe, Wilhelm-Wagner-StralRe, MulsowstraRe und HellbergstralRe. Diesen
Abschnitt wirden wir (Stadt Lorrach) [Anm. d. Red.] als Vorzugstrasse vorschlagen,
da dieser durch das Brombacher Wohngebiet fihrt. Die Route hat den Vorteil die
Hellbergschule fir Radfahrende gut und sicher zu erschlie3en. Daher wurde diese
Route zur weiteren Planungsbearbeitung vorgeschlagen. Die geforderten Standards
fur RSV wirden wir nur einhalten, wenn so gut wie alle Parkplatze entfallen wirden.
Daher schlagen wir vor in diesem Bereich diese Standards zu unterschreiten. Fir den
steigenden Fahrradverkehr sollte jedoch der Parkraum neu geregelt/gestaltet werden.

Weiterhin gibt es fir Radfahrende die Moglichkeit die Schopfheimer StraRe und
Lorracher StraBe auf dem bestehenden Fahrradschutzstreifen schnell und zugig,
sowie fast kreuzungsfrei zu befahren. Diese Route ist wahrscheinlich die schnellere
Fahrradroute, jedoch nicht mit den QA-BW fir RSV zu verbinden.

In Summe geht die Stadt Loérrach in Brombach von zwei guten Fahrradachsen aus,
die Ubergeordneten Fahrradverkehr aufnehmen kdnnen.

In der weiteren Fortfllhrung schlagt die Fachplanung vor, den vorhandenen
Zwangspunkt im Bereich der Bushaltestelle entlang der Lorracher StraRe wéhrend
der Entwurfsplanung weiter zu konkretisieren. Bis zum Abzweig der RSV auf die
Hartmattenstral3e Uber die vorhandene selbststandige Wegeverbindung verlauft die
RSV weiter als gemeinsamer Geh- und Radweg. Die Zufahrt des Betonmischwerks
wird bei Beibehaltung der Wartepflicht des Radverkehrs durch weitere optische und
haptische Mittel gesichert. Mit Erreichen der Hartmattenstral3e orientiert sich die RSV
in einer direkten Linienfuhrung weiter in Richtung Stiden. Dabei soll sie in Form einer
Fahrradstraf3e gefiihrt werden. Hierfiir werden die gangigen Handlungsempfehlungen
zur Einrichtung von Fahrradstralen in Innerortsbereichen formuliert. Nach
Maoglichkeit wird die RSV im Zuge der FahrradstralRe gegentber einmiindenden
StralRen bevorrechtigt. Die vorhandene und bereits im Bestand akzeptierte
Radverkehrsfihrung tUber den Lorracher Hauptfriedhof soll durch Ausbau zu einem
6,50 m breiten getrennten Geh- und Radweg inkl. Bertcksichtigung dedizierter
Querungsmadglichkeiten fiir den FuBverkehr weiter optimiert werden. Uber die Untere
HartmattenstraBe und Bergstrale fihrt die RSV weiter als Fahrradstralle unter
Einhaltung der QA-BW bis an die Wallbrunnstral3e heran.
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Nach intensiver Abstimmung mit der Fachplanung, schlagt die Stadt Lorrach fir den
anschliel3enden Abschnitt studlich der Wallbrunnstral3e eigene Losungsansétze vor:

Die Kreuzstralle wird als gute Achse fur den Fahrradverkehr gesehen. Die
Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen sind aber in Bezug auf die maximale
Anzahl an Pkw-Verkehr im aktuellen Verkehrssystem nicht einzuhalten. Daher wirde
auch in diesem Bereich vom Standard abgewichen werden. Weiterhin wird sich durch
den Ausbau der Regio-S-Bahn und den Schrankenschlie3zeiten eine Fragestellung
der Verkehrsfilhrung ergeben. Diese beiden Projekte sollten gemeinsam betrachtet
werden.

Mit dem Abschluss der Leistungsphase 2 und dem Beschluss zu Vorzugstrasse wird
keine abschlieRende Entscheidung tber den Anschluss der RSV nach Riehen
getroffen. Die Planung der RSV lasst mit drei moglichen Varianten das letzte
Wegstiick zur Grenze hin offen. Damit werden vorzeitige Festlegungen verhindert und
ein flexibles Agieren bezlglich des Grenzubertritts weiterhin in Absprache mit den
Planungen der Gemeinde Riehen ermdglicht.”

A =

Abb. 4-4: Verlauf der Vorzugstrasse in Lérrach (Nord)
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Abb. 4-5: Verlauf der Vorzugstrasse in Lérrach (Sid)

Zusammenfassendes Fazit

Mit der RSV RS7 (K) wird in einem beispielgebenden gemeinsamen Projekt der
Kommunen im Vorderen Wiesental und des Landkreises Lorrach den geénderten
gesellschaftlichen Mobilitatsbedirfnissen Rechnung getragen. Gleichzeitig werden
zukunftsgerichtet die schon jetzt vorhandenen Pendlerstrome, auch in der aktiven und
geteilten Mobilitét, betrachtet und auch die zukilnftigen Potentiale des neuen
Zentralklinikums einbezogen.

Die Linienfihrung des RS7 (K) nimmt die zahlreichen Ideen dazu aus der
Blrgerschaft auf, ist Uberwiegend im Standard einer RSV gefihrt, mit den
Verkehrsbehdrden vorbesprochen und intensiv mit den fachlichen Abteilungen der
Kommunen abgestimmit.
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Abb. 4-6: Ubersicht Vorzugstrasse RS7 (nach Zwischenschritt 2024)

Die zeitliche Umsetzung des RS7 (K) ist abhangig von der Planung der Kommunen.
Es wird empfohlen, MalRnahmen mit geringen Hemmnissen bereits friihzeitig
umzusetzen. Beispielsweise kann die FahrradstraRe am ZKL zwischen Steinen und
Ldrrach bereits vor weiteren komplexeren Malinahmen realisiert werden. Bei der
Planung der zeitlichen Umsetzung ist die Abhangigkeit einzelner Abschnitte von
neuen Ingenieurbauwerken zu bertcksichtigen und fur die Bauzeit, wenn mdglich
alternative Linienfiihrungen zu prifen. Dies betrifft insbesondere diese Bauwerke:

e Bahnquerung mittels Ingenieurbauwerk (Unter- bzw. Uberfiihrung) zwischen
Schopfheim und Maulburg

. Neubau einer Radverkehrsbriicke Uber die Wiese im Osten von Steinen

. Neubau einer Radverkehrsbriicke Uber die Wiese sudlich der bestehenden
Bahnbriicke 6stlich des Gewerbegebiets Brombach-Ost

4.3 Weiterfihrung der Trasse

Die Weiterfiihrung in Richtung Riehen/ Basel befindet sich noch in Abstimmung. Es
ist ein Anschluss an eine oder mehrere von vier Achsen denkbar:
- Achse entlang der Wiese (Pendler- und Basisroute im kantonalen Netz)

- Achse entlang Lérracherstraf3e (Pendlerroute im kantonalen Netz)
- Achse entlang Lettackerweg (Basisroute im kantonalen Netz)

- Achse entlang Stettenweg (kommunale Verbindung)
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Von Seiten des Kanton Basel-Stadt wird ein Anschluss an die Achse entlang des
Lettackerwegs bevorzugt. In der Abwagung des Anschlusses sind dariiber
hinauslaufende Planungen im betreffenden Gebiet zu bertcksichtigen. Die
Konkretisierung des Anschlusses wird im Zuge der der nachfolgenden
Leistungsphase 3 und im Austausch mit dem Kanton Basel-Stadt und der Gemeinde
Riehen stattfinden.
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4.4 Beleuchtungskonzept

Die Beleuchtung des 6ffentlichen StralRenraums dient vornehmlich zur Steigerung der
objektiven und subjektiven Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden. RSV erfordern
aufgrund ihrer oftmals tGberdrtlichen Relationen mit wechselnden Ortslagen und einer
Vielzahl an mdglichen unterschiedlichen Fuhrungsformen, gemeinsam oder abseits
weiterer Verkehrsarten, eine differenzierte Betrachtung.

Die Beleuchtung der Radwegeinfrastruktur kann negative Auswirkungen auf
anliegende Lebensraume von Mensch, Tier- und Pflanzenwelt hervorrufen. Diese
konnen jedoch bei richtiger Konzeption der Beleuchtung vermindert bis vermieden
werden. Das Beleuchtungskonzept fir den RS 7 (K) berlcksichtigt aktuelle
wissenschaftliche Erkenntnisse und Entwicklungen zu den Auswirkungen kunstlicher
Beleuchtung auf Natur- und Lebensraume und bertcksichtigt den aktuellen Stand der
Beleuchtungstechnik. Hierbei flieBen auch Erfahrungen aus bereits realisierten
Radrouten und Radschnellverbindungen ein. Fir die untersuchten Trassenverlaufe
werden Empfehlungen fir neu zu beleuchtende bzw. zu ertichtigende
Streckenabschnitte gegeben.

44.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Das StraRengesetz Baden-Wurttemberg (StrG BW) regelt in § 41, dass es den
Gemeinden obliegt, ,im Rahmen des Zumutbaren als o6ffentlich-rechtliche Pflicht,
Stral3en innerhalb der geschlossenen Ortslagen einschlielich der Ortsdurchfahrten
zu beleuchten,..., soweit dies polizeilich geboten ist.“ Die Beleuchtung von RSV ist
danach innerhalb der geschlossenen Ortslagen — soweit nicht ohnehin bereits
vorhanden - zur Gefahrenabwehr und aus Grinden der Verkehrssicherungspflicht
Aufgabe der Gemeinden. Die Pflicht zu einer durchgéangigen Beleuchtung von RSV
innerorts kann daraus nicht abgeleitet werden.

Kinstliche Beleuchtung wird im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(BImSchG) ahnlich Larm- oder Luftverschmutzung als Immission behandelt,
weswegen insbesondere die Betreiberpflichten Anwendung finden, die u. a.
schadliche Umwelteinwirkungen durch ein Betreiben der Anlagen (hier ortsfeste
Beleuchtung) verhindern sollen (BImSchG 88 5, 22). In Baden-Wirttemberg gilt fir
den AufRenbereich nach 8§ 21 des Landesnaturschutzgesetzes (NatSchG), dass
Eingriffe in die Insektenfauna durch kinstliche Beleuchtung zu vermeiden sind. Beim
Aufstellen von Beleuchtungsanlagen missen die Auswirkungen auf die
Insektenfauna tberprift und die Ziele des Artenschutzes bertcksichtigt werden. Dies
gilt fur alle ab 2021 neu errichteten Beleuchtungsanlagen, bestehende sind bis 2030
um- oder nachzurdsten.

Nach den immissionsschutzrechtlichen Pflichten sind Beleuchtungsanlagen so zu
konzipieren und zu betreiben, dass von ihnen keinerlei schadliche Einwirkungen auf
die Umwelt ausgehen (Vorsorgeprinzip). Weiterhin gilt, dass schadliche
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Umwelteinwirkungen durch Anwendung des aktuellen Standes der Technik
vermieden werden mussen (Vermeidungspflicht).

Die technischen Rahmenbedingungen fur die Beleuchtung von Strafl3en, Wegen und
Platzen werden in der Europaischen Norm fur StraBenbeleuchtungen (EN 13201)
behandelt. So kann unter Anwendung der in der Norm festgeschriebenen Richtlinien
ein situationsspezifisch angepasstes Beleuchtungsniveau gewahlt werden, welches
dem aktuellen Stand der Technik entspricht. Die Wahl der Beleuchtungsklasse erfolgt
dabei Gber den Nationalen Teil der EN 13201 in DIN 13201-1. Ein Einhalten dieser
Normen ist rechtlich jedoch nicht  verpflichtend. Solange der
Verkehrssicherungspflicht Genlige getan wird, stellt ein Unterschreiten der in der
Norm geregelten Beleuchtungsniveaus keinen Rechtsverstol3 dar.

Anforderungen an die Beleuchtung von Radschnellverbindungen

Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) begrinden die Erfordernis einer
Beleuchtung unabhéngig von der Ortslage mit der Gewahrleistung der
Verkehrssicherheit und verweisen auf die DIN 13201 (Kap. 4.4.1).

Aus den ,Hinweisen flr Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten® (H RSV
2021) geht hervor, dass innerorts liegende Streckenabschnitte durchgehend mit einer
ortsfesten Beleuchtung ausgestattet werden sollen. Um im  Verlauf
stral3enbegleitender Radverkehrsanlagen die mitunter hohen Leuchtdichten auf der
Fahrbahn zu bertcksichtigen und deren Blendwirkung entgegenzuwirken, wird
empfohlen, sich fir die Beleuchtung der Radverkehrsanlagen an der
Beleuchtungsklasse der parallel verlaufenden StraRe zu orientieren. Eine
Beleuchtung aul3erortlicher Streckenabschnitte wird in den H RSV grundsatzlich als
wichtig bewertet, ggf. in Verbindung mit einer Nachtabsenkung der Leuchtdichte.

Auch in den Qualitatsstandards BW wird das Thema Beleuchtung/Sicherung bei
Nacht behandelt. Wahrend innerorts eine Beleuchtung grundsétzlich vorzusehen ist,
soll eine Beleuchtung entlang von Aulerortsstrecken als grundsatzlich vermieden
werden. Im Bereich von Konfliktstellen (z. B. an Engstellen, bei Hindernissen, an
Kreuzungsbereichen, Unterfihrungen) wird eine ortsfeste Beleuchtung aus
Verkehrssicherungsgrinden als zwingend angesehen. Eine Beleuchtung kommt
auch in Betracht, um bei Parallelfiihrung einer RSV zu Hauptverkehrsstral3en eine
Blendwirkung zu vermeiden. Zur Berlcksichtigung von naturschutzfachlichen
Belangen ist eine dynamische Beleuchtung mdglich. Ist eine ortsfeste Beleuchtung
nicht mdglich, soll mit kontrastreichen Oberflachenbelagen oder Markierungen
gearbeitet werden.

Obgleich statistischen Untersuchungen zufolge eine Beleuchtung o6ffentlicher
Flachen nicht mit einer Minderung von Straftaten einhergeht, sorgt die kinstliche
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Beleuchtung fiir eine Verringerung von Angstraumen.'® Damit dient die Beleuchtung
auch einer Steigerung der sozialen Sicherheit. Die Beleuchtung von RSV ermoglicht
neben dem friihzeitigen Erkennen von Objekten und Hindernissen auch ein Erkennen
von anderen Personen (und deren Gesichtern), was maf3geblich fir ein gesteigertes,
objektives Sicherheitsempfinden im Begegnungsfall mit weiteren Personen sorgt.

Exkurs: Naturschutzfachliche Belange

Die Beleuchtung des nachtlichen Raums erzeugt durch die von ihr ausgehenden
Lichtimmissionen diverse negative Auswirkungen auf betroffene Okosysteme.
Gemall dem vom Bundesamt fir Naturschutz (BfN) erstellten Leitfaden zur
Neugestaltung und Umriistung von AuRRenbeleuchtungsanlagen: Anforderungen an
eine nachhaltige Aulenbeleuchtung (2019) hat kinstliche Beleuchtung negative
Auswirkungen u.a. auf:

- Chronobiologie von Organismen (auch Mensch),
- Pflanzenwelt (Beeinflussung saisonaler Rhythmen, Bestaubungsvorgangen),
- Tierwelt (Verhalten von Insekten, Amphibien, Fledermause, Vogel).

Auch wenn die Komplexitat der Wechselwirkungen eine prazise Bilanzierung der
negativen Auswirkungen kunstlichen Lichts derzeit noch nicht zulasst, weisen
bisherige wissenschaftliche Untersuchungen deutliche Zeichen auf drastische
Eingriffe in sensible Okosysteme des nachtlichen und letztlich auch des taglichen
Raums hin.

Grundsatzlich gilt fur die Belange des Naturschutzes der Grundsatz, dass jegliche
kuinstliche Beleuchtung negative Einfliisse hervorruft. Der Landesnaturschutzverband
Baden-Wirttemberg fordert deshalb, folgende Faktoren zu beriicksichtigen:

- Beleuchtungsstarke je nach Verkehrsbereich so klein wie mdglich wahlen,

- Lichtlenkung nach unten auf die Strafl3e,

- Hohe der Masten minimieren,

- Farbtemperatur so wahlen, dass das Licht wenig Blauanteile enthalt,

- StraBenbeleuchtung mdglichst zwischen 22 und 5 Uhr abschalten oder
zumindest dimmen. Sinnvoll kdnnen auch Systeme mit Bewegungsmeldern sein,
die die Beleuchtung nur dann einschalten, wenn jemand unterwegs ist.

443 Generelle Handlungsempfehlungen

Far ein Beleuchtungskonzept, dass den Zielkonflikt zwischen
stralRenverkehrlichen/sozialen Anforderungen und naturschutzfachlichen Belangen

16 Marchant, P. R. (2010) Have new street lighting schemes reduced crime in London. Radical

Statistics: (radstats.org.uk)
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im Sinne Minimierung der negativen Auswirkungen bestmoglich 6st, besitzen
folgende Parameter Bedeutung:

- Beleuchtungsstarke

- Leuchtdichte

- beleuchtete Flache

- Abstrahlungsgeometrie

- Farbspektrum

- Beleuchtungsstarkeregulierung

Beleuchtungsstarke und Leuchtdichte

Die Beleuchtungsstarke beschreibt die Lichtintensitat in der Einheit Lux (Ix) und ist
mafgeblich flur das physikalische Erkennen von Helligkeit. Die von Flachen
ausgehende Helligkeit wird mit der Leuchtdichte in Candela pro Quadratmeter (cd/m?)
angegeben. Sie ist u. a. relevant fuir das Erkennen von Objekten auf der Wegeflache.
Bei der Wahl der anzusetzenden Beleuchtungsstérke und Leuchtdichte wird dem
Leitsatz ,So viel wie nétig und so wenig wie mdglich® gefolgt. Dieser soll dafiir sorgen,
dass genugend Beleuchtung fiir die Verkehrssicherung vorhanden ist und gleichzeitig
Uber dieses Beleuchtungsniveau hinausgehende Beleuchtungsstarken vermieden
werden, um die negativen Auswirkungen begrenzen zu kénnen. Fir die menschliche
Wahrnehmung ist vor allem eine GleichmaRigkeit der Beleuchtung und der
Kontrastbildung entscheidend und nicht zwingend eine hohe Beleuchtungsstarke.
Eine gleichmafige Beleuchtungsstéarke kann sichergestellt werden, wenn es zum
Beispiel vermieden wird, aus Kostengriinden einzelne Leuchtpunkte abzustellen,
denn dadurch koénnen schlecht ausgeleuchtete Bereiche mit schlecht
wahrnehmbaren Kontrasten entstehen. Stérungen in der Kontrastbildung kdnnen
dariiber hinaus auch von tuberméaRig hell ausgeleuchteten Bereichen ausgehen. Die
sog. psychologische Blendung von einzelnen lichtintensiven Quellen (z.B.
Sportanlagen mit Flutlicht, Werbetafeln) sollte bestmdglich verhindert werden.

Es ist deshalb angebracht, eine Begrenzung der maximalen Leuchtdichte
vorzusehen, was in regionalen oder kommunalen Beleuchtungskonzepten
festgeschrieben werden kann. Nach aktuellen Erkenntnissen kann dies ein Wert von
50 — 100 cd/m? fir Flachen < 10m2 und fur grof3ere Flachen ein Wert von 2 — 5 cd/m?
sein. Hohere Leuchtdichten bis 300 cd/m? sind nur in begrindbaren Einzelféllen
anzuwenden. Dadurch kann fir eine gleichméaRige Kontrastbildung im Zuge von
Wegeverbindungen gesorgt werden.

Eine weitere Losung kann die Verwendung moderner Lichtmanagementsysteme
darstellen, die bedarfsgerecht die Leuchtkraft einzelner Leuchtelemente steuern
kénnen, um einen gleichbleibenden Kontrast zur jeweiligen Umgebung herzustellen.
Zusatzlich kdénnen passive Beleuchtungselemente, wie Reflektoren,
retroreflektierende Begleitmarkierungen oder farblich unterschiedliche
Belagsoberflachen gewahlt werden, um eine hohe Kontrastwirkung zu erreichen,
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ohne die erforderliche Beleuchtungsstarke dabei zu erhthen. In aufRertrtlichen
Bereichen kann durch entsprechende MalRnahmen ggf. auf eine Ausleuchtung durch
ortsfeste Beleuchtung ganz verzichtet werden.

Eine effiziente Methode, die negativen Auswirkungen der kiinstlichen Beleuchtung zu
begrenzen, ist die Auswahl der niedrigsten Beleuchtungsklasse gemaf DIN 13201,
die zur Erfillung der jeweiligen Beleuchtungssituation mdglich ist. Nach oben sollte
die Beleuchtungsstarke auf den mittleren Wert der nachsthoheren
Beleuchtungsklasse beschréankt werden. Die Wahl der Beleuchtungsklasse ist dabei
abhangig von dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen sowie der Leuchtdichte der
Umgebung. Die obliegen einer tageszeitlichen und saisonalen Varianz, weshalb es
zielfihrend sein kann, die Beleuchtungssituation den entsprechenden Zeiten
anzupassen und ein Beleuchtungssystem zu wahlen, welches flexibel auf diese
Varianz reagieren kann. Durch diese modernen adaptiven Systeme zur
Beleuchtungsstarkesteuerung kann z. B. zu schwach frequentierten Stunden eine
stufenweise Nachtabsenkung eingerichtet werden.

Durch Einordnung der jeweils betrachteten Wegeverbindung in eine der definierten
Beleuchtungssituationen wird die entsprechend anzusetzende Beleuchtungsklasse
festgelegt. Fur Radverkehrsanlagen findet die Tabelle 8 aus der DIN 13201-1
Anwendung.

Wichtungswert Gewihlter
Auswahlparameter Optionen/Auswahlmbglichkeit Vur Wichtungswert
Zweirichtungsverkehr 1
Betriebsart
Einrichtungsverkehr L]
Lagebezug zu Sonstige 1
angrenzenden bauliche Abgrenzung oder riumlich
Verkehrsflichen getrennt? 0
Zwischenwert
Variable Parameter Wichtungswert Zeitraum
filir die adaptive Optionen/Auswahlmbglichkeit
Beleuchtung Vw Aty Ay
MNormal (1]
Radverkehrsiluss -
Gering -1
Verkehrs- Radfahrer und Fulginger 1
art/Zusam
zung reiner Radverkehr 0
Leuchtdichts der stark inhomogen L]
Umgebung Homogen -1
Erhihte Vorhanden 1
Anforderungen nicht vorhanden 0
Summe der
Wichtungswerte V.
Beleuchtungsklasse
P=6-Vyws
Die beiden Radverkehrsflichen Radfahrstreifen” und ,Schutzstreifen” [ Angebaotsstreifen™) missen
beleuchtungstechni ur Fahrbahn gehdérig behandelt werden.
Die zu verschiedenen Zeiten realisierten Beleuchtungsklassen dirfen sich um nicht mehr als drei Stufen der
Beleuchtungsklassen verdndern.
*  Abgrenzung per Gitter, Gelinder, Schutzeinrichtung und 3hnliches oder riumlicher Abstand zu umliegenden Verkehrsflichen
mind. 1.5 m
Tab. 4-7: Radwege fiir Beleuchtungsklassen P (DIN 13201-1, Tabelle 8)
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Klasse Beschreibung Empfehlungen

] Stralen mit mittleren bis héheren Fahrge- Fahrbahnleuchtdichte (cd/m?)

M1 schwindigkeiten 20

M2 1.5

M3 1,0

M4 0,75

M5 0,5

Mé 0,3

Cc Strallen des motorisierten Verkehrs, auch Beleuchtungsstarke horizontal berechnet (Ix)

co FuBganger- und Radverkehr bei 50

c1 . Konfliktzonen, 30

c2 . Einkaufsstrafen 20

. komplexe Strallenkreuzungen

c3 . Kreisverkehrsplatzen 15

c4 . Aufstellrdumen vor Kreuzungen 10

Cs5 7.5

P FuBwege, Radwege, Standstreifen und an- Beleuch- Mindest- Beleuch-
deren Flachen, die getrennt von oder entlang | tungsstarke anforderungen | tungsstarke
der Fahrbahn von Verkehrswegen, Anwoh- horizontal (Ix) horizontal vertikal (Ix)*
nerstral3en, FulRgangerzonen, Parkplatzen, (Ix)

Iho i

P1 Schulhéfen usw. liegen 5 5 3

P2 10 3 2

P3 7.5 25 1,5

P4 5 1,5 1

P5 3 1 0.6

P6 2 0,6 0,4

P7 unbestimmt

* Zusatzliche Anforderungen, wenn Gesichtserkennung notwendig

Tab. 4-8:

Beleuchtungsklassen mit Angabe der empfohlenen Beleuchtungsstérken und -dichten
nach DIN EN 13201. (Aus Leitfaden zur Neugestaltung und Umristung von
AuRenbeleuchtungsanlagen des BfN, 2019)

Abstrahlungsgeometrie

Mit dem Parameter der Abstrahlungsgeometrie wird die rdumliche Verteilung der
kiinstlichen Beleuchtung beschrieben. Zur Begrenzung der negativen Auswirkungen
der kunstlichen Beleuchtung gilt es, dabei folgende Grundséatze zu berticksichtigen:

- Der Anteil des nach oben abgestrahltem Licht ist auf moglichst 0 % zu regulieren.
- Die Beleuchtung hat von oben nach unten gerichtet zu erfolgen.

- Lichtimmissionen

in flachen Winkeln sind insbesondere in Bereichen von

Schutzgitern und Gewassern zu vermeiden.

Es wird daher empfohlen, méglichst voll abgeschirmte Leuchtsysteme zu verwenden,
die eine gerade und nicht gewdlbte Glasabdeckung aufweisen.

PGV
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Abb. 4-21: lllustration der Abstrahlungsgeometrie. Links: Darstellung einer Kugelleuchte, ohne
Abschirmung. Rechts: abgeschirmte Straenleuchte.
© Rainer Stock im Auftrag des ,Loss of the Night“ Netwerks LoNNe (EU-COST-Aktion
ES1204)

Lichtfarbe

Im Bereich von Verkehrsflachen ist eine gute Farbwiedergabe zur Erkennbarkeit von
Verkehrssignalen und -beschilderungen elementar. Die Skala zur Definierung von
Lichtfarbe wird in Kelvin angegeben. Zur Wahrung der Verkehrssicherheit und der
gleichzeitigen Minimierung schadlicher Auswirkungen kiinstlicher Beleuchtung, gilt es
folgende MaRRgaben einzuhalten:

- Emissionen im ultravioletten und infraroten Bereich sind zu vermeiden. Diese
sind fur das menschliche Auge nicht wahrnehmbar, beeintrachtigen jedoch eine
Vielzahl an Organismen und insbesondere Insekten in hohem Malie.

- Der Blaulichtanteil der emittieren Strahlung ist mdglichst gering zu halten.

Fur Neuinstallationen von Beleuchtungsanlagen wird bei LED-Systemen eine
Farbtemperatur von unter 3000 Kelvin vorgeschlagen. Diese Farbtemperatur lasst
eine gute Farberkennung und eine gute Dunkeladaption des menschlichen Auges zu.

P@EWV
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Abb. 4-22:  lllustration der Lichtfarbe. Links: kaltwei3e Beleuchtung mit hohen Blauanteil. Rechts:
Warmweif3e Beleuchtung mit geringem Blauanteil.
© Rainer Stock im Auftrag des ,Loss of the Night“ Netwerks LoNNe (EU-COST-Aktion
ES1204)

Beleuchtungsstarkeregulierung

Die erforderliche Beleuchtungsstarke und Leuchtdichte unterliegt auch einer
tageszeitlichen und jahreszeitlichen Varianz, weshalb es zielfiihrend ist, die
Beleuchtungssituation den entsprechenden Zeiten anzupassen und ein
Beleuchtungssystem zu wahlen, welches flexibel auf diese Varianz reagieren kann.
Durch moderne adaptive Systeme zur Beleuchtungsstarkesteuerung kann z. B. zu
schwach frequentierten Nachtstunden eine stufenweise Nachtabsenkung eingerichtet
werden.

\

Abb. 4-23:  lllustration der Beleuchtungsstérke. Links: hohe Beleuchtungsstarke. Rechts: regulierte
Beleuchtungsstérke
© Rainer Stock im Auftrag des ,Loss of the Night“ Netwerks LoNNe (EU-COST-Aktion
ES1204)
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Verstarkt kommen bei RSV auch dynamische Beleuchtungssysteme zum Einsatz.
Auch diese steuern die Beleuchtung je nach Bedarf und Tageszeit. Dabei erfolgt eine
Erkennung von herannahenden Verkehrsteilnehmenden mittels Sensorentechnik
(PIR- oder HF-Sensor), die dann durch Auf- und Abdimmen ein mit der Fortbewegung
des Radfahrenden fortschreitenden erleuchteten Bereich erzeugen.

Abb. 4-24: RSV mit adaptiver Beleuchtung
Quelle: Ingenieurbiro Dr. Petry: Vortrag im Rahmen einer AGFK-Veranstaltung zum
Thema "Sensibel beleuchten - Radwege im Spannungsfeld zwischen Sicherheit und
Naturschutz" - 20.01.2020 ©

Innovative neue Techniken

In jungerer Zeit kommen auch zunehmend selbstleuchtende, phosphoreszierende
bzw. fluoreszierende Oberflachen und Markierungen zur Anwendung, welche die
tagsiber gesammelte Lichtenergie durch chemische Prozesse in der Nacht wieder
abgeben. Gesicherte Langzeiterfahrungen liegen damit aber noch nicht vor.
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Abb. 4-25:  Phosphoreszierende Begleitmarkierung entlang des ,,Griinen Pfads® im Landschaftspark
Nord, Duisburg
© Lina Nikelowski: https://www.landschaftspark.de/aktuelles/radweg-erstrahlt-jetzt-auch-
nachts/ - Zugriff 18.05.2022

Abb. 4-26:  Selbstleuchtender Van-Gogh-Roosegaarde-Radweg bei Nuenen
© visitbrabant.com — Zugriff 18.05.2022

4.5 Besondere Ausstattung

451 Service- und Rast-Stationen

Service- und Raststationen sollen den Radfahrenden im Zuge einer RSV
insbesondere auf langeren zurtickzulegenden Strecken die Mdoglichkeit bieten, zu
rasten, Schutz vor schlechter Witterung zu finden oder beispielsweise kleinere
Reparaturen am Rad selbst auszufiihren. Sie sollen sowohl dem Alltags- als auch
dem Freizeitradverkehr dienen.
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Ausstattung einer Service- und Raststation

Zu einer Ausstattung einer Service- & Raststation kann aus einem modularen
Angebot gewahlt werden. Es wird empfohlen, die fett gedruckten Module als
Grundausstattung zu betrachten:

- Sitzgelegenheiten (moglichst mit gegeniberliegender Sitzanordnung)
- Schutz vor Witterung (Uberdachung, Beschattung, Windfang)
- (Uberdachte) Fahrradabstellanlagen mit Anlehnbigeln

- Grundausstattung an Werkzeug flur kleinere Reparaturen als
»Reparatursaule“

- festinstallierte Luftpumpe
- Informationsstele
- Abfallsysteme

- Lademdglichkeiten fiir Pedelecs
Sie sind fur den Alltagsradverkehr aufgrund der besser werdenden
Batterietechnik weniger bedeutsam, kdnnen aber von Radtouristen, die die
Radschnellverbindung nutzen, bendétigt werden. Ein Angebot von Ladestationen
kann insbesondere in Bereichen von Bike+Ride Anlagen sinnvoll sein, ist aber
dann eher rdumlich diesen zuzuordnen.

- Ubersichtskarte, regionale Informationen

- Automat zum Erwerb von Fahrradschlauchen und ggf. weiterem Zubehor (z.B.
Ventile, Flickzeug)

- Trinkwasserspender/Snack-Automat/Automat mit regionalen Produkten
- sanitare Anlagen
- WLAN-Hotspots

Die entlang des RS 7 (K) angedachten Service- & Raststationen sollen folgender
grundlegenden Konzeption folgen:

- Jeweils 2 Sitzgruppen & 6 Sitzplatze, dabei mindestens die Halfte iberdacht, um
ausreichend  Witterungsschutz zu  gewadhrleisten. Um eine hohe
Aufenthaltsqualitat bei schonen Witterungsverhaltnissen zu erreichen, kann eine
Sitzgruppe unter freiem Himmel konzipiert werden, wahrend die andere
Sitzgruppe innerhalb einer Uberdachten Hutte vorgesehen werden kann.
Entsprechendes Mobiliar ist wetter-, verschlei3- und bruchfest auszubilden.
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EinschlieRRlich der Bewegungsraume sind fur die Sitzgruppen rund 20 m2 zu
rechnen.

Den Sitzgelegenheiten sollten raumlich die Informationsanagebote
(Informationsstelen, Infotafeln mit regionalen Informationen) zugeordnet sein.
Die Informationsstelen sollen den jeweiligen Standort und den gesamten
Streckenverlauf des RS 7 wiedergeben. Ebenso soll tber mégliche Anschlisse
und Fortfihrungen tber kommunale Radwegenetze und sowie Uber mogliche
Anschlussmdglichkeiten an das OPNV-Netz informiert werden. Sie sollten dabei
landesweit nach einem einheitlichen Design fiur Radschellverbindungen
konzipiert werden.

Es wird eine Ausstattung von 6-8 Anlehnbiigeln (nutzbar fir 12 — 16 Ré&der)
angedacht. Je Anlehnbligel ist eine Flache von 2-3 m2 einzuplanen, um
ausreichend Bewegungsflachen zu gewahrleisten. Auch eine freie Flache zum
Abstellen von Radern mit Anhéanger, Tandems oder Lastenradern sollte
vorgehalten werden. Eine Uberdachung der Fahrradabstellanlagen ist aufgrund
der zu erwartenden kurzen Verweildauer optional.

Fur die Abstelimdglichkeiten sind rund 20 — 25 m2 anzusetzen.

Es sind ausreichend dimensionierte Abfallsysteme zu installieren, um
Radfahrenden die Entsorgung von Abféllen zu ermdglichen.

Fur die selbststandige Wartung und Reparatur kleinerer Schaden und Pannen
sind entsprechende Gerate zu installieren. Bewéhrt hat sich hierbei das System
sog. Reparatursaulen und Automaten zum Erwerb von Fahrradschlauchen und
Flickzeug in gangigen Ausfuhrungen. Die Initiative RadKULTUR des Landes
Baden-Wirttemberg hat fir solche RadService-Punkte eine standardisierte
Ausstattung und ein einheitliches Design entwickelt. Diese bieten neben einer
Halterung zur Fahrradaufhdngung und einer fest installierten Luftpumpe auch
gangige Schraubendreher, Maulschlissel und Inbusschlissel, die zur
Durchfiihrung einfacher Reparaturen erforderlich sind. Der Flachenbedarf
betragt etwa 7 m2. Die Einrichtung der RadService-Punkte wird Uber die Initiative
der RadKultur geférdert. Entsprechende Informationen finden sich auf
www.radkultur-bw.de/kommunen/radservice-punk.

Die Service- & Rastplatze sind in Dammerungs- und Nachtstunden ausreichend
zu beleuchten.

Fur eine nach diesen Grundanforderungen konzipierte Service- und Raststation ist
mit einem Flachenbedarf von rund 50 — 60 m2 zu rechnen.

Insgesamt sollten sie gestalterisch ansprechend gestaltet werden und nach
Moglichkeit einem einheitlich fir Baden-Wirttemberg vorgegebenem Design folgen.
Landeseinheitliche Standards zur flachigen Dimensionierung und der Anzahl von
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offentlichem Mobiliar in Abhangigkeit von den erwarteten Potenzialen entlang von
RSV sind hier zielfihrend.

Zur Uberwachung und Instandhaltung der Service- & Raststationen kann die
Ubernahme von Patenschaften durch ansassige Vereine, Verbande, Einzelhandler o.
a. ein sinnvolles Instrument darstellen, welches ortsabhéngig gepruft werden muss.

Abb. 4-27:  Rastplatz im Verlauf eines Radfernweges (Mosel-Mare-Radweg)

Abb. 4-28:  Serviceangebote: Automat mit Fahrradzubehor und Verpflegung (Reutlingen, links);
Reparaturséaule fur Fahrrader (Erlangen, rechts)
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Abb. 4-29:  Ladestation fur Pedelecs (Offenburg)

Auch abseits von den Service- und Raststationen konnen punktuelle Serviceelemente
die Nutzung des RS 7 (K) erleichtern. Dazu gehéren an Lichtsignalanlagen Bligel mit
Handgriff und einer Auftrittmoglichkeit, um die Wartezeit bequem Uberbriicken zu
kénnen (vgl. Abb. 4-30) oder beispielsweise schrdg geneigte Abfallkdrbe, die es

Radfahrenden ermdglichen, Abfall ohne Fahrtunterbrechung zu entsorgen (vgl. Abb.
4-31).

© PGV-Alrutz

Abb. 4-30:  Bugel als ,Wartehilfe* vor einer Lichtsignalanlage (Hannover)
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Abb. 4-31:  Abfallkorb zum Einwerfen von Abfall wahrend der Fahrt (Niederlande)

Empfohlene Ortslagen

Rad- und Servicestationen sollten gemall den Empfehlungen der H RSV in
Abstéanden von etwa 4 bis 5 km vorgesehen werden. Geeignete Standorte hierfur sind
Verknipfungspunkte, die eine Anbindung an das kommunale Radverkehrsnetz bieten
und aus mehreren Richtungen erreichbar sind. Auch Schnittstellen zu
radtouristischen Routen eignen sich, da die Stationen dadurch zuséatzlich vom
Freizeitradverkehr genutzt werden kdnnen. Eine sinnvolle Erganzung ist die
Kombination mit Haltestellen des OPNV, wie etwa den Stationen der Wiesentalbahn.
Um eine angenehme Aufenthaltsqualitét fur Radfahrende zu gewahrleisten, sollten
die Stationen moglichst harmonisch in die Umgebung integriert werden.

452 Dauerzahlstellen

Die Erhebung von Radverkehrsstarken stellt einen wichtigen Grundstein zur
Ableitung von Erkenntnissen fur die Radverkehrsférderung, die Wirkungskontrolle
und der Offentlichkeitsarbeit dar. Um zuverlassige und kontinuierliche
Datenerhebungen vornehmen zu konnen, bieten sich Systeme, sog.
Dauerzahlstellen, an.

Neben Systemen, die durch entsprechenden Anzeigedisplays neben der
Datenerhebung auch einen 6ffentlichkeitswirksamen Zweck erfiillen, kénnen auch
weitere, erheblich kostengunstigere, automatische Zahlstellen eingerichtet werden,
deren Daten digital Gbermittelt und zentral ausgewertet werden. Fur den Verlauf des
RS 7 (K) werden entsprechend geeignete Standorte zur Einrichtung der
beschriebenen Dauerzahlstellen untersucht. Dabei gilt es nachfolgende
Empfehlungen an gewdahlte Standorte zu beachten, um aussagekraftige,
unverfalschte und praktisch anwendbare Ergebnisse zu erhalten:
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- Der Standort soll alle relevanten Fahrradbewegungen erfassen und in etwa
reprasentativ fur einen Streckenabschnitt sein. Der Bereich sollte nicht durch
zahlreiche radverkehrsrelevante Zufahrten in dichter Folge gekennzeichnet sein.

- Empfehlenswert sind Abschnitte mit einem gleichmafigen Verkehrsfluss, also
moglichst nicht in der N&ahe von Lichtsignalanlagen oder Zuflissen mit
pulkartigem Radverkehr (z.B. Schulen, Veranstaltungseinrichtungen).

- Quell- und Zielverkehr hervorrufende Orte im Bereich der Zahistelle missen
bekannt sein, um dies bei der Datenauswertung ggf. berticksichtigen zu kdnnen.

- Der Standort soll entlang eines mdoglichst geraden Abschnittes und in
ausreichender Entfernung von Knotenpunkten liegen.

- Die Einrichtung von Systemen mit Displays bzw. Fahrradbarometern sollte an
offentlichkeitswirksamen Stellen erfolgen, die auch einen gewissen Schutz
gegen Vandalismus bieten.

Folgende technische Anforderungen sind zu berticksichtigen:

- Die Erhebung muss Radfahrende eindeutig von anderen
Verkehrsteilnehmergruppen unterscheiden. Sie soll auch unterschiedliche
Fahrradtypen erkennen (Pedelecs, Lastenrader etc.)

- Die Erhebung muss eine richtungsgetreue Erfassung, inkl. etwaiger
Uberholvorgdange mit Wechsel auf die gegeniberliegende Fahrspur, des
Radverkehrs ermdéglichen kdnnen. Zusétzlich ist eine Erkennung mehrerer
nebeneinanderfahrender Radfahrenden zu gewabhrleisten.

- Die Verwendung von Systemen mit Induktivschleifen bietet die Vorteile eines
witterungsunabh&ngigen, auch auf gemeinsamen Verkehrsflachen mit dem Kfz-
Verkehr (z. B. FahrradstrafRen) anwendbaren und
vandalismussicheren/widerstandsfahigen Dauerbetriebs. Eine Unterscheidung
von Fahrradtypen ist allerdings nicht zuverlassig moglich.

- Geeignet ist auch die Verwendung sog. 3D-Kamerasysteme, die in ihrer
Genauigkeit der Erfassung noch praziser als Induktivschleifen agieren kénnen.
Allerdings sind diese Systeme eher von Witterungseinflissen beeinflussbar und
schwieriger gegen  Vandalismus zu  schitzen.  Aufgrund  der
Echtzeitdatenauswertung ist ein solches System mit den Anforderungen des
Datenschutzes vereinbar einsetzbar.

- Der Betrieb erfordert einen Anschluss an eine ortsfeste Energieversorgung (z.B.
Beleuchtungsmasten). In Fallen, wo dies nicht gegeben ist, kommt eine
solarbetriebene Anlage oder eine Losung in Betracht.
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- Die erhobenen Daten muissen automatisiert erfasst, ausgewertet und
nachvollziehbar aufbereitet werden. Eine automatisierte Uberprifung auf
grundlegende Plausibilitat der Daten ist empfehlenswert.
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